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DE SPOORLIJN 'GAND-EECLOO-BRUGES'
In het begin de Lijn 57 en later de Lijn 58

Door Roland Gevaert

1. INLEIDING

De 'Sociéte Anonyme de Chemin de fer d’Eeclo a Gand' werd op 2 augustus 1859 (BS 14.08.1859) opgericht en
startte met de bouw van het gedeelte van de spoorlijn gelegen tussen Gent en Eeklo. De uitbating begon op 25 juni
1861 en vanaf de start reden er tijdens de zomermaanden (mei tot oktober) vier treinen per dag en in de
winterperiode (november tot april) drie. De volgende stations lagen op deze spoorlijn: Wondelgem, Evergem,
Sleidinge en Waarschoot.

In deze periode werden zendingen tot en met 10 kg tegen een speciaal vast tarief van 25 centiemen aan huis
bezorgd in de gemeenten waar er een station was gevestigd. Voor andere en/of grotere zendingen diende de
afzender zelf een vervoerdienst op te geven waaraan de zending moest worden overgemaakt.

Op 13 februari 1862 (BS 01.03.1862) werd de maatschappij 'Société Anonyme du Chemin de fer d’Eecloo a Bruges'
opgericht. Het eerste gedeelte van de spoorlijn 'Eeklo-Maldegem' werd op 16 november 1862 in dienst genomen.
De volgende stations lagen op deze spoorlijn: Balgerhoeke en Adegem. Het traject 'Maldegem-Brugge', met de
stations van Sijsele en Steenbrugge, werd pas op 22 juni 1863 in gebruik genomen.

Het station van Donk werd voor het eerst vermeld in een Duitse spoorweggids uit 1892. De halte van Assebroek
werd pas op 1 mei 1903 in gebruik genomen. Op dat ogenblik was er in het station van Brugge een aansluiting met
de Staatslijnen naar Gent en Oostende en met de spoorlijn van de 'Flandre Occidental'.

Op 6 januari 1867 werd de spoorlijn 'Eecloo-Bruges' overgenomen door de 'Sociéte Anonyme de Chemin de fer
d’Eeclo a Gand' en bij KB van 17 februari 1867 werden de spoorlijnen 'Gand-Eecloo' en 'Eecloo-Bruges'
samengevoegd en verder onder de nieuwe benaming ‘Société Générale d’ Exploitation' uitgebaat. Na de faling van
deze maatschappij, die op 13 januari 1877 werd uitgesproken, werd de spoorlijn opnieuw uitgebaat door de ‘Sociéte
Anonyme de Chemin de fer d’Eecloo a Gand'. Deze maatschappij bleef onder deze benaming verder werken tot aan
de voorlopige overname door de Staat eind 1896 (volgens andere bronnen 01.01.1897). Deze overname werd
bekrachtigd bij de KB's van 28 mei 1904 en 13 juni 1904 (BS 5 en 23 juni 1904).

In tegenstelling met de andere private spoorlijnen kregen de stations van Gand-Eecloo, Sleidinge, Eeklo,
Balgerhoeke en Maldegem in 1864 een telegraafkantoor. Brugge (Staatslijn) bezat al sinds 1 september 1851 een
telegraafkantoor en in 1867 kwam daar Waarschoot nog bij. Vé6r 1875 werden er geen telegraafkantoren meer
toegevoegd. In een oude treingids uit 1906 en in de lijst van de 'Guide de la correspondance télégraphique' van
1 juli 1911 staan de volgende stations met een telegraaf vermeld: Adegem, Donk, Evergem, Steenbrugge, Sijsele en
Wondelgem.

Na de overname door de Staatsspoorwegen werd de spoorlijn 'Eecloo-Bruges' gedegradeerd tot een lokale zijlijn.
In het spoorboekje van 1904 werd de spoorlijn nog als de Lijn 57 opgenomen. In het spoorboekje uit 1935 zien we
reeds de huidige nummering, namelijk de Lijn 58. De opkomst van de auto luidde de neergang in van deze spoorlijn
en de laatste passagierstrein vertrok op 26 februari 1959 omstreeks 21.30 uur naar Brugge. Hierna werd het
reizigersverkeer overgenomen door autobussen. In datzelfde jaar werd eveneens het goederenvervoer tussen
Sijsele en Assebroek stopgezet. In 1962 werden uiteindelijk de sporen opgebroken en bleef vanuit de andere
richting tussen Donk en Sijsele nog enkel militair vervoer mogelijk naar Sijsele. Ook dit werd uiteindelijk in 1962
stopgezet en kort daarna werden ook hier de sporen opgebroken.

Tussen Brugge en Assebroek werd het goederenverkeer stopgezet op 1 augustus 1967. Een jaar later werden de
sporen opgebroken.

De spoorverbinding (enkelspoor) 'Gent-Eeklo' heeft tot op heden nog een reguliere dienst die vanaf Gent Dampoort
via dubbelspoor aansluiting heeft met Gent St. Pieters (Lijn 50).


https://nl.wikipedia.org/wiki/Sijsele
https://nl.wikipedia.org/wiki/Assebroek
https://nl.wikipedia.org/wiki/Donk_(Maldegem)

Een (nooit uitgevoerde) heropstanding

De NMBS zocht destijds een middel om het steeds drukker wordende treinverkeer op de Lijn 50A (Brugge-Gent) te
ontlasten. Het goederenverkeer 'Zeebrugge-Antwerpen' rechtstreeks via de Lijn 58 'Maldegem-Eeklo' versturen
werd als plausibele oplossing naar voren geschoven. Daarvoor zou alles op een dubbelspoor met elektrificatie
worden gebracht, met inclusief een nieuwe brug over het Schipdonkkanaal in Balgerhoeke. Het kanaal 'Gent-
Brugge', gelegen in Assebroek en Steenbrugge, bleef echter een probleem. Deze inmiddels verdwenen brug moest
stedenbouwkundig door een hoge vaste brug worden vervangen.

Ondertussen werden hiervoor in het Brugse spooremplacement al voorbereidingen getroffen. Het naar het
noorden afwijkende Lijn 58-spoor, achter het huidige Bombardier richting Steenbrugge, werd op een verhoogde
berm heraangelegd en alvast tijdelijk van een stootblok voorzien. Ondertussen verkreeg een AD-warenhuis langs
de Baron Ruzettelaan een bouwvergunning om dwars op het tracé van de spoorlijn hun filiaal op te richten. De
wakkere observator, echter, zal niet naast het eigenaardige dakgootprofiel kunnen kijken: een hoog gedeelte staat
naast een ingezonken laag gedeelte. Het is juist daar, in het verlengde van dat lagere gedeelte, dat de
spoorwegbrug was voorzien. De trein zou dus letterlijk over het warenhuis heen rijden.

Nu, tientallen jaren verder, ligt alles zoals het er toen ook al bij lag. 'Steenbrugge-Station' werd een nieuwe
woonwijk, het verhoogde stootbloklijntje wacht nog steeds op een verdere voltooiing, het AD-warenhuis wordt nog
steeds niet overreden en werd er een fietspad aangelegd op het spoortracé door Assebroek en Ryckeveldebos. De
fietsroute tussen Steenbrugge en Maldegem is zo'n 11 km lang en draagt de naam Abdijenroute, verwijzend naar
de nabijgelegen Sint-Trudo-abdij en het klooster Engelendale. De route is een van de groene assen in beheer van
de provincie West-Vlaanderen.

'Sijsele-station' staat er nog en wordt thans omgebouwd als nieuw jeugdhuis. De originele noodbrug uit de Tweede
wereldoorlog over het Schipdonkkanaal in Balgerhoeke, de huidige brug dus, werd ondertussen als monument
beschermd.

De plannen van de Lijn 58 werden opgeborgen en kon dus een museumlijn worden terwijl de Lijn 50A (Brugge-
Aalter-Gent) nu toch definitief op vier sporen komt.

Het opgebroken gedeelte van de spoorlijn tussen
Steenbrugge en Assebroek (Brugge) wordt tegenwoordig gebruikt als fietspad (Abdijenroute).


https://nl.wikipedia.org/wiki/Kanaal_Gent-Brugge
https://nl.wikipedia.org/wiki/Kanaal_Gent-Brugge
https://nl.wikipedia.org/wiki/Steenbrugge_(Belgi%C3%AB)
https://nl.wikipedia.org/wiki/Bombardier_Transportation
https://nl.wikipedia.org/wiki/Maldegem
https://nl.wikipedia.org/wiki/Sint-Trudoabdij_(Brugge)
https://nl.wikipedia.org/wiki/Klooster_Engelendale
https://nl.wikipedia.org/wiki/Lijst_van_provinciedomeinen_in_West-Vlaanderen
https://nl.wikipedia.org/wiki/West-Vlaanderen
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GAXD-EECLOO-BRUGES
10 Aout 1872

Coupons do retour journaliers.

Les siations de Gand el Bruges distriluent des cou~
ponus de retour aux prix de :

gi DE GAND A BRUGES LT DE BRUVGES A 6AND.
Bl i*¢l. 4-00, 2rcl. 3-00, 3-cl. 2-00,
i r‘ Cez coug ont salables your Je retour par tous les 1rains o
i te Jear date,

rneoupon e vetaur die 3= ¢l serant nhms
aux treinsexprecs, movennant un sopplemont de S cent.
i vpons de retour nr ceront pas admis dans fes stations nnr r=
{ médinires.

f? Prix des coupons ordinaires,

l; DE GAND A BRUGES ET VICE-VERSAL

0 fe ¢l 2-70, 2 cl. 1-80, 3¢l 1-35.

i". Lesry nhmy s detaut zrade en nniforme ou justifiantde leur qua-
tlité sont admis 3 moitié prix,

Correspondances :
i Eecloo, deWatervliet, Yzendyke,
» e Capryek et Bassevelde,
i Daleerhoeke, . Launrenl,

7-40. 915, 7.
0-53, 2-15.
7-10, A-00

a Waerschoot, de Somergem, =20, 4-10),

A Eecloo, pr Watervliel,Yzendyke, 7-40. 1-401-30.,

» pr Capryeke et Bassevelde, 10-15, §-22,

.-( de Balgerhoeke, pr SI. Laurent, 8-20, | 30
=\ de Waerschoot pr Somergewm, 8- H) 4-40.

Correspondance directe entre Bxugeq ct
Anvers par le Pays de Waces.

if
i
] Lizne la plus courte et I moins couteuse d'Ostende,
i
|
|

Blanken-
1 berghect Bruges 3 Amvers et la Hollnde,

Les stations de Bruges el d’Anvers (Waes) délivrent
des coupons d'aller el retour aux prix de :
fe¢l. 9-40, 2¢cl. §-30, 3ccl. 4-70.

| Ces conpons kontvalables pour e retour, le jour et le lendemain
' de leur date. He nesant pas salables pour lesstations intermédinires.

Les trains nee 19 et 20 nauront Jien que du er Aoit an 15 Sep-
l:' tembre

Gand imp. l 5 \1n Dwsul'crc

Uurrooster uit 1872 van de spoorlijn 'Brugge-Eecloo-Gent' en terug.

Openingsdata (maatschappijen Eeklo-Gent en Eeklo-Brugge):

- Gent-Eeklo:
- Eeklo-Maldegem:
- Maldegem-Brugge:

25 juni 1861;
16 november 1862;
22 juni 1863.

Op het baanvak Eeklo-Brugge werd het reizigersverkeer opgeheven op 26 februari 1959.

Opheffing goederenverkeer:
- Sijsele-Assebroek:

- Donk-Sijsele (enkel militair vervoer naar Sijsele):

- Assebroek-Brugge:

- Maldegem-Donk (meststoffenbedrijf Cherlet):

- Eeklo-Maldegem:

Opbreken van de sporen:
- Sijsele-Assebroek:

- Donk-Sijsele:

- Assebroek-Brugge:

- Maldegem-Donk:

1959 of kort daarna;
omstreeks 1962;

1 augustus 1967,
1970;

16 april 1988.

1962;
1962 of kort hierop;
1968;
1970.

Hoe de afkortingen in de beschrijving van de stempels lezen...

DD = dag
MM  =maand in Arabische cijfers
XX = maand in Romeinse cijfers

uu = uur
YY = jaar 2 cijfers
YYYY =jaar 4 cijfers

Voor de dag-uur of jaarafkortingen is er ook nog de combinatie met 1 cijfer die
vervangen wordt door een platte streep of een l blokje, maar dit wordt niet meer

vermeld na WO I.




2. DE STATIONS EN HUN STEMPELS
2.1. GAND (EECLOO)

Ooit stonden er zelfs twéé stations aan de Dampoort (foto 1), zij het dat deze aan de andere kant van de huidige
spoorwegbrug stonden. Links op de foto uit 1865 ziet u het toenmalige station voor de spoorlijn 'Gent-Eeklo’,
terwijl u aan de rechterkant het station ziet voor de spoorlijn 'Antwerpen-Gent'. Dit waren allebei kopstations, de
trein stopte er en keerde terug, er was dus geen rechtstreekse spoorverbinding van Antwerpen naar Eeklo,
daarvoor moesten de mensen uitstappen en te voet het Antwerpenplein oversteken. Aan deze situatie kwam in
1911 een einde toen er een spoorverbinding over de Dampoort werd gemaakt. Tussen 1909 en 1912 werd er over
de Dampoort een spoorviaduct gebouwd. Dit viaduct ligt er nu nog altijd. Op dat ogenblik werd het station richting
Antwerpen afgebroken en werd het station richting Eeklo uitgebouwd tot het enige station Gent-Dampoort (foto 2).

Maar ook die situatie was niet voor eeuwig. In 1973 werd er namelijk beslist dat het Dampoortstation beter aan
de andere kant van het spoorwegviaduct dichter bij het stadscentrum kon staan. Daarom werd toen het oude
station afgebroken en werd het huidige station Dampoort gebouwd. Dit station kwam naast het goederenstation
Gent-Dampoort te liggen dat inmiddels ook al is verdwenen (het werd gesloopt in het voorjaar van 2000). Het
terrein van het oude station Gent-Dampoort maakte plaats voor bushaltes, die er nog altijd zijn.

44 GENT Dampooctplaats
“GAND p;mnqﬁi

< d:la chusée d'r;ws‘ ; inin : Gnd »
C;lg nea o /( 1/1441,, e -
Foto 1 Foto 2
Het station 'Gent-Eeklo' werd op 1 september 1861 geopend en vanaf 20 december 1865 was er een verbinding via
Wondelgem met de lijn Gent-Terneuzen en vanaf 1886 ook gemeenschappelijk met de Staatslijn. Er werd in 1910-
1911 een nieuw station gebouwd waar ook het oude station van de Waaslandlijn (ondertussen ook een Staatslijn)
deel van uit maakte.

De spoorlijn 'Gent-Eecloo-Brugge' werd op 29 juni 1897 en de spoorlijn 'Gent-Terneuzen' op 1 april 1930
overgenomen door de Staat. Vanaf 1910 kreeg het station een nieuwe benaming: GAND PORTE D’ANVERS/ GENT
DAMPOORT

TYPE A
GAND (EECLOO)

KADER ?? x 13 mm
GAND (EECLOO) 31x3mm

KADER ?? x 13 mm
GAND (EECLOO) 34 x3 mm

GAND (EECLOO)

DD MM YYYY U +Sof M

GAND (EECLOO)

DD MM YYYY U +Sof M

KADER ?? x 13 mm
GAND (EECLOO) 31x3mm

KADER 52 x 16 mm
GAND (EECLOO) 48 x5 mm

GAND (EECLOO)

DD MM YYYY U +Sof M

GAND (EECLOO)

DD MM U+S of M YYYY



http://nieuwsblad.typepad.com/photos/uncategorized/2008/11/13/dampoort1.jpg

TYPEB

GAND (EECLOO)
GAND (EECLOO) GAND (EECLOO)
GAND (EECLOO) GAND (EECLOO)
GAND (EECLOO) GAND (EECLOO)
handgeschreven datum

TYPE C
GAND-EECLOO/J= 4t

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 28x3 mm

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 28 x3 mm

GAND-EECLOO GAND-EECLOO

DD MM UU YY ED MM UU YY

<16 mm>3k k<16 mm>4t

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 31x3 mm

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 31x3mm

GAND-EECLOO GAND-EECLOO

DD MM UU Y- -D MM UU -Y

<16 mm>3k <16 mm>4t

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 31x3 mm

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 31x3mm

GAND-EECLOO GAND-EECLOO

DD MM -U -Y DD MM UU --Y

AL JL AL JL
IA<Lemm>gp Ir<lemm>ap




GAND-EECLOO/ FACTEUR N- 1

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 31x3 mm

KADER 34 x 26 mm
GAND-EECLOO 31x3 mm

GAND-EECLOO GAND-EECLOO

DD MM YYYY -D MM YYYY

FACTEUR N° 1 FACTEUR N- 1

Verzendingsbulletijn voor de
verzending van een pakket van 1.2 kg
tegen terugbetaling.

Frankering: 2.25 BEF.

Het pakket werd op 26 mei 1910 uit
'‘GAND-EECLOO' verzonden naar
Riga, toen nog gelegen in Rusland.

Op het formulier zien we naast de
vertrekstempel 'GAND-EECLOO/
FACTEUR N° 1' een weegstempel
'POIDS RECONNU A/ GAND-
EECLOO/ 1,2 KILOG' en een
Russische grensovergangstempel 19-
10-V (Gregoriaanse kalender).

Op de achterkant zien we de ambulant
'COLN (RHEIN)/ 12 AUSLAND/
25.5.10".

POIDS RECONNU A/ GAND-EECLOO/ ..... KILOG

KADER 38 x 25 mm
GAND-EECLOO 31x3mm

POIDS RECONNU

GAND-EECLOO




2.2. GENT DAMPOORT

GENT DAMPOORT/ TYPE D
GENT-DAMPOORT 1/ GAND-PORTE D’ANVERS

KADER 31 x 20 mm
GENT-DAMPOORT 1

KADER 31 x 20 mm
GENT-DAMPOORT 1

26 x 2 mm 26 x 2 mm
GENT DAMPOORT 1 GENT DAMPOORT 1
DD XX YYYY -D XX YYYY

GAND PORTE D'ANVERS AND PORTE D'ANVERS

Verzendingsbulletijn voor de verzending van een pakket van 4,10 kg.
Frankering: 6,75 BEF.
Het pakket werd op 12 mei 1922 uit 'GENT DAMPOORT 1' verzonden naar Venetié in Italié.
Op het formulier zien we naast de vertrekstempel 'GENT DAMPOORT/ GAND PORTE D’ANVERS' een onduidelijke stempel van
het uitwisselingskantoor in Mouscron. Op de achterkant zien we een Italiaanse aankomststempel van 'VENEZIA'.

GENT-DAMPOORT 2/GAND-PORTE D’ANVERS

KADER 31 x 20 mm
GENT-DAMPOORT 2

26 x 2 mm

GENT-DAMPOORT 2

DD XX YYYY

GAND PORTE D'ANVERS




GENT-DAMPOORT 3/ GAND-PORTE D’ANVERS

KADER 31 x 20 mm
GENT-DAMPOORT 3

26 x 2 mm

KADER 31 x 20 mm

GENT-DAMPOORT 3
26 x 2 mm

GENT-DAMPOORT 3

GENT-DAMPOORT 3

DD XX YYYY

-D XX YYYY

\ GAND PORTE D'ANVERS

GAND PORTE D'ANVERS

GENT-DAMPOORT 4/ GAND-PORTE D’ANVERS

KADER 31 x 20 mm
GENT-DAMPOORT 4

26 x 2 mm

KADER 31 x 20 mm

GENT-DAMPOORT 4
26 x 2 mm

GENT-DAMPOORT 4

GENT-DAMPOORT 4

DD XX YYYY

-D XX YYYY

\ GAND PORTE D'ANVERS

GAND PORTE D'ANVERS

GENT-DAMPOORT/ GAND-PORTE D’ANVERS
(Stationsnaamstempel)

i
Cfd%-b “‘:: 4

GENT-DAMPOORT (43 x 3 mm)/ GAND-PORTE D’ANVERS (56 x 3 mm)
(Zie document GAND PORTE D’ANVERS 1)

GENT-DAMPOORT (1-3-5)/ GAND-PTE D’ANVERS

KADER 31 x 21 mm
GENT-DAMPOORT 1

28 x 2 mm

KADER 31 x 21 mm

GENT-DAMPOORT 3
28 x 2 mm

GENT-DAMPOORT 1

GENT-DAMPOORT 3

DD XX UU YY

DD XX UU YY

GAND PTE D'ANVERS

GAND PTE D'ANVERS

|
¢ e i A
AP LR ALY

KADER 31 x 21 mm
GENT-DAMPOORT 5

28 x 2 mm

GENT-DAMPOORT 5

DD XX UU YY
GAND PTE D'ANVERS




GENT-DAMPOORT (1-2)

(Tekst onderste segment geschrapt - eentalig Nederlands)
KADER 31 x 21 mm KADER 31 x 21 mm
GENT-DAMPOORT 1 GENT-DAMPOORT 2
28 x2 mm 28 x 2 mm
GENT-DAMPOORT 1 GENT-DAMPOORT 2
DD XX UU YY DD XX UU YY
GENT/ DAMPOORT
KADER 31 x23 mm KADER 31 x 23 mm
GENT 25x3 mm | e - GENT 20x3 mm
DAMPOORT 24 x3 mm | ey SR = DAMPOORT 24 x3 mm
GENT GENT
DD XX YY UU DD XX UU YY
DAMPOORT DAMPOORT
GENT-DAMPOORT/ N3
KADER 31 x 22 mm
GENT (DAMPOORT)
26 x2 mm
GENT (DAMPOORT)
DD XX YY UU
N 3
GENT-DAMP./ N' 1-2-3-4
KADER 31 x 27 mm KADER 31 x 27 mm KADER 31 x 27 mm KADER 31 x 27 mm
GENT-DAMP. 28 x2 mm GENT-DAMP. 28 x 2 mm GENT-DAMP. 28 x 2 mm GENT-DAMP. 28 x2 mm
GENT DAMP. GENT DAMP. GENT DAMP. GENT DAMP.
DD XX YY UU DD XX YY UU DD XX YY UU DD XX YY UU
N- 1 NE2 N3 N4
Door in te vullen [HONOIUIDA PIDM *++7tssersnssussnsuarny . Door de klant in te vullen
NAAM en voomaam (2): ..X. LA OChAAIADRA ... ) Jowr Supnisuve oq NAAM en voornaam (2): u/ou:rz.ks._f._l.'la.&_s ..........
NVA DNIDVILYIA

LAN
NEWOMHEDNVYV SI NHAEH NVA

INVA DNIDVILIHA

SNEJON LISHLLYV @

1861°L°EZ uen p ,u 3 Zwo ‘joyam  L8Z D

995 690 SLT

\
\




2.3. WONDELGHEM - WONDELGEM

Edit, J. De Prest-Snoeck, Maviokerke-ler Gand,

Het station in Wondelgem werd op 1 september 1861 geopend en op 20 december 1865 werd het met de spoorlijn
'Wondelgem-Selzaete' een onderdeel van de spoorlijn 'Gent-Terneuzen'.

Op 1 augustus 1902 werd er een nieuw station gebouwd op de westelijke oever van het kanaal '‘Gent-Terneuzen'
en kreeg het oude station, dat in 1906 werd herbouwd, een nieuwe benaming ‘Wondelgem-Raccordement'. Het
nieuwe station werd een bak- en hardstenen gebouw in decoratieve verwerking met de neo-Vlaamse
renaissancestijl. Het hoofdgebouw bestond uit een brede vleugel van negen traveeén en één bouwlaag onder een
pannen zadeldak met dakkapelletjes en een zware vorstkam. Rechts ervan werd een woonhuis opgetrokken van
twee bouwlagen onder een gelijkaardig dak en getoogde vensters met doorlopend waterlijstje. De zijpuntgevels
waren afgewerkt met arduinen schouderstukken en een kroonlijst uitlopend in een topstuk. Links van het
hoofdgebouw werd nog een kleiner alleenstaand dienstgebouwtje opgetrokken in dezelfde stijl.

De spoorlijn 'Gent-Terneuzen' werd op 1 april 1930 overgenomen door de Staat. Het traject 'Wondelgem-Zelzate'
werd op 15 april 1939 gesloten voor passagiers. Ook het station op het traject 'Gent-Eekloo' werd op 3 juni 1984
voor reizigers gesloten maar op 29 mei 1988 opnieuw in gebruik genomen.

Het station van Wondelgem werd op 19 maart 2002 geklasseerd als beschermd monument en op 14 september
2009 als bouwkundig erfgoed.

TYPEA
WONDELGHEM

KADER ?? x 13 mm
WONDELGHEM 38x3 mm

WONDELGHEM
DD MM YYYY U +S of M

WONDELGEM
KADER 53 x 16 mm i KADER 53 x 19 mm
WONDELGEM 45 x 5 mm i WONDELGEM 45 x 5 mm
WONDELGEM WONDELGEM

DD MM U +S of M YYYY oo Mm YYYY [

KADER 53 x 19 mm
WONDELGEM 45 x5 mm

WONDELGEM
DD AA UU YYYY

Fragment van verzendingsbulletijn
PETITS PAQUETS in 1891 uit
Wondelgem verzonden naar Melle.




TYPEC

WONDELGEM/ 3t

L
il

KADER 34 x 26 mm
WONDELGEM 31 x3 mm

WONDELGEM

DD MM UU YY

4L 4L
IF<16mm>3r

KADER 34 x 26 mm
WONDELGEM 31x3 mm

WONDELGEM

DD MM UU -Y

4L 4L
IAF<lemm>gf

KADER 34 x 26 mm
WONDELGEM 31 x3 mm

WONDELGEM

-DMMUU -Y

J|'f< 16 mm >J||f

KADER 34 x 26 mm
WONDELGEM 31x3 mm

WONDELGEM

DD MM YYYY

KADER 34 x 26 mm
WONDELGEM 31x3mm

WONDELGEM

DD MM YY YY

<16 mm>3k
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ADMINISTRATION

DES TELEGRAPHES ET DES TELEPHONES
Beheer van Telegrafen en Telefonen
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TELEGRAMME

} 10 est interdit aux
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Télég. urgent Réponse payée Exprés payé
D{ Dringend teleg. RP{ Amwwr}i"n betaald XP{ Bode betaa};d

Indications de servlue los plus usllées inscrites éventuellement en téte de I'adresse, en toules lettres ou en abrégé :
die, als er zijn, voluit of verkort vdor het adres worden geschreven :

Télég. avee accusé de récep-
PC tion télégraphique
Te eleg. met telegrafische ken-
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on postal
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antoang per post

L'Etat n'est soumis & aucune responsabilité & raison du seryice de la correspondance privée par voie télégraphique (l( i du 1" mars 1851, art. 6).
Luidens art. 6 der wet van 1* MaaH 1851, is de Staat geenszins verantwoordelijk voor den dienst der bijsondere telggrammen.
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Telegram uit Bruxelles verzonden naar Wondelgem.

Aankomststempel: WONDELGEM/ 19 MARS 19 20/ 4t
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TYPED

WONDELGEM N: 1 & WONDELGEM/3F 4k

KADER 31 x 20 mm
WONDELGEM N-1

27 x 2 mm

WONDELGEM N- 1

DD MM UU YY

J<13mm>3k

KADER 31 x 20 mm
WONDELGEM N-1

27 x 2 mm

WONDELGEM N- 1

-DMM UU YY

<13 mm >3t

KADER 31 x 20 mm
WONDELGEM N-1

27 x2 mm

WONDELGEM N-° 1

DD MM -U YY

<13 mm>dk

KADER 30 x 23 mm
WONDELGEM

26 x 3 mm

WONDELGEM

DD XX UU YY

J<13mm>3k

KADER 31 x 20 mm

WONDELGEM
28 x 3 mm

WONDELGEM

DD XX YY UU

<13 mm>4

Verzendingsformulier 1967 voor een pakje van 8.5 kg uit Wondelgem verzonden via GENT ST PIETERS naar BRUSSEL.
Frankering: 76 BEF. Vertrekstempel: "WONDELGEM/ 21 IV 67 15/9= 4k




Verzendingsformulier 1967 voor een pakje van 9.5 kg verzonden uit Wondelgem naar Gent.
Frankering: 113 BEF. BAREMA Il (REKENING COURANT). Vertrekstempel: "WONDELGEM/ -3 X1 72 11/4c k.

TYPED
WONDELGEM/ VAART

KADER 31 x 22 mm
WONDELGEM

27 x 2 mm

WONDELGEM
DD XX YY UU
\___ VAART

TYPEC
WONDELGEM RACC TG
KADER ?? x ?? mm

WONDELGEM RACC ™

??x?2? mm

WONDELGEM RAcc @

DD MM YY YY

AL AL
IF<?mm>p




2.4. EVERGHEM - EVERGEM

Evergem — De Statie.

i
|

sues b

I i A

Spoor- en vooraanzicht van het station gebouwd in 1910.

Het station van Evergem werd op 25 juni 1861 geopend en werd gebouwd door de private spoorwegonderneming
'Chemin de fer Gand-Eecloo'. Spijtig genoeg zijn er hier geen afbeeldingen van bekend.

Met de nationalisering van de spoorlijn 'Gand-Eecloo’' moest het oude station plaats ruimen en werd er door de
Belgische staat (standaardtype 1895 R3, zie ansichtkaart) een nieuw station gebouwd. Dit station werd in 1958
omwille van ophogingswerken bij de aanleg van een brug over de ringvaart gesloopt. Aansluitend werd de spoorlijn
gesloten.

In 2002 werd het spoorwegcomité 'Gent-Eeklo' opgericht, dat onmiddellijk het heropenen van station Evergem
bepleitte. Nadat meerdere studies werden uitgevoerd, ging de N.M.B.S. uiteindelijk met dit voorstel akkoord. Op
15 januari 2007 werden de nodige bouwvergunningen afgeleverd en konden de eigenlijke werken beginnen.
Oorspronkelijk werd 1 juni 2007 als openingsdatum voorop gesteld, maar omwille van vertragingen werd het
uiteindelijk 10 juni 2007. Om 6u47 stopte er die dag voor het eerst sinds 49 jaar weer een trein in Evergem.

Men ambieerde 400 passagiers per dag gezien de oorspronkelijke prognoses van dat cijfer uitgingen. De eerste
jaren bleef het cijfer onder de verwachtingen (volgens de tellingen van oktober 2007 slechts 103 per dag), maar de
volgende jaren gingen de reizigersaantallen in stijgende lijn. Volgens de tellingen van 2009, die geheim gehouden
werden maar toch uitgelekt zijn, waren het toen 174 reizigers per dag. Pendelaars en scholieren leken het station
langzamerhand te ontdekken. Sinds het Instituut voor Muziek en Dans naar Evergem verhuisde werd het station
onder andere door een groot deel van de leerlingen van deze school aangedaan.

Het station Evergem heeft echter geen stationsgebouw of loket. In de plaats daarvan kan men reisbewijzen aan
een automaat bekomen. Het perron is 180 meter lang en uitgerust met 2 schuilhuisjes. Het perron heeft een
hoogte van 76 centimeter, wat het in- en uitstappen gemakkelijker maakt. Er is eveneens een fietsenstalling
voorzien met 56 overdekte plaatsen. Het station ligt bovengronds en is bereikbaar door middel van een trap, tevens
is het via een oprijhelling toegankelijk voor gehandicapten en mensen met kinderwagens. De meerkosten hiervoor
werden betaald door de gemeente Evergem, die hiervoor vragende partij was.


https://nl.wikipedia.org/wiki/Type_1895
https://nl.wikipedia.org/wiki/Instituut_voor_Muziek_en_Dans
https://nl.wikipedia.org/wiki/Verkoopautomaat

Fragment verzendingsbulletijn PETITS PAQUETS (DU COLLIS POSTAUX: doorstreept)

TYPEA

EVERGHEM

KADER 48 x 13 mm
EVERGHEM 32x3mm

EVERGHEM
DD MM YYYY U + S of M

uit Evergem verzonden naar Liege Guillemin.

KADER 35 x 26 mm
EVERGEM 29 x3 mm

EVERGEM

DD MM YYYY

AL JL
<18 mm>gr

TYPE C
EVERGEM/JE 4k
KADER 35 x 26 mm
EVERGEM 29 x3 mm
EVERGEM
-D MM YYYY

AL AL
Ir<l8mm>3p

KADER 35 x 26 mm
EVERGEM 29 x3 mm

EVERGEM

DD MM YY -Y

J|'f< 18 mm >J||f

KADER 35 x 26 mm
EVERGEM 29 x 3 mm

EVERGEM

-D MM YY -Y

Jl'f< 18 mm >J||f

KADER 35 x 26 mm
EVERGEM 29 x3 mm

EVERGEM

DD MM -YY

-J|'f< 18 mm >J||f

KADER 35 x 26 mm
EVERGEM 25 X3 mm

EVERGEM

DD MM YYYY

Jl'f< 16 mm >J|'f

KADER 35 x 26 mm
EVERGEM 25 X3 mm

EVERGEM

-D MM YYYY

AL AL
IrFr<lemm>gp




TYPED
EVERGEM/ 3t

JL
r

KADER 30 x 22 mm
EVERGEM 26 x3 mm

EVERGEM

DD XX UU YY

Jl'f< 14 mm >J|'f

KADER 30 x 22 mm
EVERGEM 26 x3 mm

EVERGEM

DD XX YY UU

J|IF< 14 mm >J|'f

Verzendingsbulletin voor een pakje van 600 gram uit Evergem verzonden naar naar lzegem.
Frankering: 11 BEF, het tarief voor een pakje tot 1 kg tussen 02.12.1949 en 30.04.1951.
Vertrekstempel 'EVERGEM/ -6 X 51 15/4F &



TYPEE
EVERGEM/JE 4k

KADER 32 x 24 mm
EVERGEM 27 x3 mm

EVERGEM
DD XX UU YY

-Jl'f< 13 mm >J|'f J/

Verzendingsbulletin voor een pakje van 2 kg uit Evergem verzonden naar Beringen.
Frankering: 3 BEF, het tarief voor militaire postcolli 02.09.1939 en 27.05.1940.
Vertrekstempel 'EVERGEM/ 20 XI1 06 39/4F -,

STATIONSNAAMSTEMPEL

Stationsnaamstempel op de achterkant van een vrachtbrief.

(Verzameling Patrick Gheysels)

1



2.5. SLEYDINGE - SLEIDINGE

SLEIDINGE De Statie

@ SLEIDINGE
STATIE.

Het station van Sleydinge werd op 1 september 1861 geopend en vervolgens op 3 juni 1984 gesloten voor reizigers.
Het werd uiteindelijk op 29 mei 1988 heropend als onbewaakte stopplaats. Op 1 februari 1938 voerde men een
naamsverandering in: Sleidinge. Het voormalig station met lokettenzaal en woning is tegenwoordig ingericht als
café 'De Boemeltrein'.

Het station, dat nog alleen dienst doet als stopplaats van de trein, werd in 1861 aangelegd. Ter vervanging van een
eerste houten stationnetje uit 1901 werd in 1911 in de typische stationsarchitectuur voor de spoorlijn 'Gent-Eeklo'
het huidige stationsgebouw opgetrokken. Het is een gebouw van gele baksteen met een centraal gedeelte van drie
traveeén en twee bouwlagen onder een pannen zadeldak geflankeerd door één bouwlaag hoge vleugels van
respectievelijk één en vier traveeén onder zadeldak met omlopende gelobde houten kroonlijst. Travee-indeling
door lisenen verbonden door een muizentand, rondboogvormige deuren en benedenvensters en getoogde
bovenvensters. Oculiin zijtoppen. Perronzijde met luifel voor de lokettenzaal.

Het voormalige wachthuisje is bijna een exacte kopie van haar evenknie in Station Waarschoot. Doch in
tegenstelling tot het genoemde wachthuisje in Waarschoot, dat nog in gebruik is en kort voor 2009 gerenoveerd
werd, verkeert het wachthuisje van Sleidinge in slechte staat. Het is niet meer toegankelijk voor reizigers en de
toegangsopeningen zijn dichtgemetseld. Het bevindt zich op het oude perron dat niet meer voor reizigers
toegankelijk is.

Naar aanleiding van het IC/IR-plan, dat een algehele sluiting van niet rendabele stations vooropstelde, werden op
3 juni 1984 op de Lijn 58 de stations van Sleidinge, Waarschoot, Wondelgem en Gent-Muide gesloten. Vanwege
hevige protesten van onder andere buurtbewoners werden deze stations, op Gent-Muide na, amper vier jaar later
alweer heropend. In 2007 werd uiteindelijk ook het station van Evergem, dat eerder dan bovengenoemde werd
gesloten, heropend.


https://nl.wikipedia.org/wiki/Station_Waarschoot
https://nl.wikipedia.org/wiki/Station_Wondelgem
https://nl.wikipedia.org/wiki/Station_Gent-Muide
https://nl.wikipedia.org/wiki/Station_Evergem

TYPEA
SLEYDINGE

KADER ?? x 13 mm
SLEYDINGE 34 x3 mm

SLEYDINGE
DD MM YYYY U + S of M

KADER ?? x 15 mm
SLEIDYNGE 41 x5mm

SLEYDINGE
DD MM YYYY

KADER ?? x 15 mm
SLEYDINGE 41 x5mm

SLEYDINGE
DD MM U +S of M YYYY

TYPE C
SLEYDINGE/ 3k 4

KADER 35 x 26 mm
SLEYDINGE 29 x 3 mm

SLEYDINGE

DD MM YYYY

<17mm>3k

KADER 35 x 26 mm
SLEYDINGE 29 x 3 mm

SLEYDINGE

-D MM YYYY

Fk<17mm>4t

TYPED
SLEYDINGE N°2/4F  3f

KADER 31 x 21 mm
SLEYDINGE 26 x3 mm

SLEYDINGE N- 2

DD MM YYYY

fk<14mm >4t

KADER 3 x 21 mm
EVERGEM 26 x3 mm

SLEYDINGE N- 2

-D MM YYYY

d<14mm>dk




KADER 30 x 23 mm
SLEIDINGE 26 x 3 mm

SLEIDINGE
DD XX UU YY

<13 mm>

Vrachtbrief voor een pakket
van 4 kg uit Sleidinge
verzonden naar Braine

I’Alleud.
Frankering: 18 BEF
= tarief 3 tot 5 kg vanaf
01.05.51 tot 19.10.51.

KADER 30 x 22 mm
SLEIDINGE 27 x3mm

SLEIDINGE
DD XX YY UU

f<13mm>4

Vrachtbrief voor een pakket
van 17 kg uit Sleidinge
(BAREMA Il REKENING
COURANT) verzonden naar
Brussel.
Frankering: 168 BEF

TYPED
SLEIDINGE/ 3t

JL
r




SLEIDINGE
(STATIONSNAAMSTEMPEL 28 x 6 mm)

11.04.1944 - Stationsnaamstempel 'SLEIDINGE' (28 x 6 mm) op briefkaart uit Sleidinge via Gent
verzonden naar Brussel.

o
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SLEIDINGE
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11.04.1944 - Stationsnaamstempel 'SLEIDINGE' (28 x 6 mm) op brief uit Lovendegem
via het station van Sleidinge verzonden naar Gent.




2.6. WAERSCHOOT - WAARSCHOOT

4l
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BEAEN
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Do statie == 14 gm(*'
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Het station van Waarschoot werd op 1 september 1861 geopend en vervolgens op 3 juni 1984 gesloten voor
reizigers. Het werd uiteindelijk op 29 mei 1988 heropend als onbewaakte stopplaats. Op 1 februari 1938 voerde
men een naamsverandering in: Waarschoot.

Het typisch plattelandsstationnetje Waarschoot in zijn huidige vorm daterend uit 1903, ligt op de spoorlijn 'Gent-
Eeklo'. Het hoofdgebouw bestaat uit één plus drie plus drie traveeén en respectievelijk één, twee en één
bouwlagen onder lage verspringende zadeldaken (pannen, nok parallel met de straat). Baksteenbouw op arduinen
plint, geritmeerd door pilasters, onder de gootlijn verbonden door baksteenfriezen. Rondboogvormige deuren en
benedenvensters, onder booglijsten op imposten, getoogde bovenvensters en oculi in zijtopgevels. Rechter zijgevel
met spiegel van vroegere gemeentenaam.

Gelijkaardige perronzijde, voorheen met luifel. Links van het hoofdgebouw, vroeger goederenmagazijn van drie en
twee traveeén onder verspringend laag zadeldak in een identieke stijl, geritmeerd door getoogde vensters.

Rechts, gelijkaardig gebouwtje van twee traveeén met onder meer toiletten.

44,4444}

b

Het gerestaureerd wachthuisje.



TYPEA

WAERSCHOOT
KADER ?? x 13 mm KADER 49 x 15 mm obosaan TT——
WAERSCHOOT 40x3 mm WAERSCHOOT 40x3mm | Filsiais —1|
WAERSCHOOT WAERSCHOOT

DD MM YYYY U +S of M DD MM YYYY U +Sof M

R

KADER 49 x 15 mm
WAERSCHOOT 41 x5 mm

WAERSCHOOT
DD MM U + S of M YYYY

TYPE C
WAERSCHOOT/ 4k 4k

KADER 35 x 26 mm KADER 35 x 26 mm

WAERSCHOOT 33x3mm WAERSCHOOT 33x3mm
WAERSCHOOT WAERSCHOOT
DD MM YY YY D MM YY YY
t<17mm>d- <17 mm>g

KADER 35 x 26 mm KADER 35 x 26 mm

WAERSCHOOT 33 x3mm WAERSCHOOT 33 x3mm
WAERSCHOOT WAERSCHOOT
-ovmvuu R DD MM UU -Y

L L L AL
<17 mm>gp Ir<l7mm>3p

KADER 35 x 26 mm KADER 35 x 26 mm

WAERSCHOOT 33 x3mm WAERSCHOOT 33x3 mm
WAERSCHOOT WAERSCHOOT
-D MM UU -Y DD MM -U -Y
<17mm>3k <17mm>4t

5oS

& 4 WaEES0

Briefkaart per expresse
verzonden vanuit het station van
WAERSCHOOT naar St. Nicolas.
Met telegraafstempel

ST NICOLAS/ * als aankomst-
stempel.

Port: 5 centiem briefkaarttarief +
25 centiem expresse recht.

% Indication facultati

Nom et adresse ) My
de l'expéditeur

Naam en wd
van den afzonder

(#) Cette inscription peut étre biffée. — Dat opschrift mag doorgehaald worden,




TYPED
WAERSCHOOT/ 4k 4k

KADER 30 x 21 mm
WAERSCHOOQOT 26 x2 mm

WAERSCHOOT

DD XX YYYY

<14 mm >k

KADER 30 x 21 mm
WAERSCHOOQOT 26 x3 mm

WAERSCHOOT
DD XX YY UU

AL <14 mm >3t

NOODSTEMPEL 'stationsnaamstempel + handgeschreven datum'’

KADER 30 x 21 mm
WAERSCHOOT 26 x2 mm

WAERSCHOOT

DD XX UU YY

%'f< 14mm>J||f

TYPEE
WAERSCHOOT/ 4k 4k

KADER 32 x 21 mm
WAERSCHOOT 28 x3 mm

WAERSCHOOT

-D XX UU YY

Lctamm>E S

STATIONSNAAMSTEMPEL
GEBRUIKT ALS NOODSTEMPEL

WAERSCHOOT ??x?? mm

¥
handgeschreven datum

NOODSTEMPEL '"WAERSCHOT'

TELEGRAAFSTEMPEL GEBRUIKT
ALS NOODSTEMPEL
KADER ?? x ?? mm

WAERSCHOT 2?2 x?? mm

WAERSCHOT )

DD MM YY

X X X




TYPE D - WAARSCHOOT/ 3+ &

KADER 31 x 23 mm KADER 31 x 23 mm

WAARSCHOOT 27 x3 mm WAARSCHOOT 27 x3 mm
WAARSCHOOT WAARSCHOOT
DD XX UU YY DD XX YY UU

<14 mm >3t k<14 mm >3t

Verzendingsformulier voor een pakket van 14 kg
uit Sleidinge (BAREMA 11 REKENING
COURANT)

verzonden naar St. Denijs Westrem.

Frankering: 195 BEF

TYPE E - WAARSCHOOT/ 3k 4k

KADER 32 x 24 mm KADER 32 x 24 mm
WAARSCHOQOT 29 x3mm WAARSCHOQOT 29 x3mm
WAARSCHOOT WAARSCHOOT
-D XX UU YY DD XX YY UU
\__d<tamm>g S \_d<aammod

Verzendingsformulier voor een pakket van 47 kg
uit Sleidinge via het station van Ninove verzonden
naar Meerbeke.

Frankering: 29 BEF.




2.7. EECLOO - EEKLOO

‘Eecloo, — La Station. 5 = pes
v De Statie. 3

Het station in Eeklo werd op 25 juni 1861 geopend voor de spoorlijn 'Gent-Eekloo'. De verbinding 'Eekloo-
Maldegem' was sinds 16 november 1862 in gebruik en werd op 26 februari 1959 gesloten voor reizigers.

Niettegenstaande Eeklo een districtshoofdstad was, werd het
als één van de laatste gemeenten in ons land verbonden met
het spoorwegnet. Dit was 0.a. te wijten aan het conservatisme
en de kortzichtigheid van de gemeentebestuurders, niet alleen
van Eeklo maar ook van verschillende gemeenten. In Eeklo
ging de discussie voornamelijk over de inplanting van het
station. Er waren namelijk notabelen die het station in het
centrum van de stad wilden. Uiteindelijk besliste
burgemeester Edouard Neelemans dat het station aan de
ingang en de rand van de stad gebouwd zou worden en in
januari 1859 werden de werken gestart voor het bouwen van
de statiegebouwen van den ijzeren weg.

In Eekloo werd er in 1867 een nieuwe maatschappij
opgericht, de 'Eecloo a Anvers' die er voor zorgde dat er een
spoorverbinding langs Assenede naar Zelzate kwam om zo
aan te sluiten op de spoorlijn 'Gent-Terneuzen'. Deze lijn
ging dan verder langs Moerbeke naar Sint Gillis en kreeg een
aansluiting met de spoorlijn 'Dendermonde-Terneuzen'. Van
hieruit ging het verder langs Sint Niklaas naar Antwerpen.

Statuten van de spoorlijn 'Eecloo a Anvers',
uitgegeven in 1867 door
het ministerie van buitenlandse zaken.
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Deelbewijs van de maatschappij 'Chemin de Fer d'Eecloo a Anvers' in vereffening ter waarde van 500 BEF.
Inruil voor één aandeel ingetekend vdorl juli 1876 alsook vier afstempelingen voor de uitbetaling van vier dividenden.

158 EECLOO A ANVERS.

CHEMIN DE FER D'EECLOO A ANVERS. 5

semblable a celui des chemins de fer de Gand a Zelzaete, de Lokeren

SIEGE BE L'ADMINISTRATION : Rue Ailard, 39, @ Bruxelles.

MM. CONSEIL D'ADMINISTRATION. — IKES
VAN DEN BRCKE DR (¥.). iller provine., Présid Gand
seLwanr (E.), Avocat, .\dmlnluru Id.
€y, N i d. 1d.
macLe (AUG.), Id. 14.
wrovviem (P.), Id. 1.

van marrs (F.), 14 Braxelles

By TOICT B (Ve AL, 1.

mans (L), 1d. Id.

o enanve (0., Grelﬁer provincial, . Gand.

B nomcncmavE (1), Propriétaire, 1. St-Gilles-Waes.
VAN PEN WV, 1d. Gand.,

»x penne (F.), Secrél. du Conseil, Braxclles.

La longueur de cette est de 65

Date des ass, gen. ord. des actionmaires : 28 décembre 1867,

Sommaire d'arrétés divers.

1867. A. R. 2 mars, conv. 23 fév., Mon. 13 mars, loi 31 mai 1866.

Conces. : Fr. de Perre.

Constr. et exploit. aux clauses et conditions du cahier des charges
approuvé par A. M. du 20 février 1866 (roir page 7). Terme d'exécu-
tion, 2 mars 1870.

Etablis. 4 simple voie.

Tracé. — Station d’Eecloo, et de la traverser les voies ferrées concé-
dées de Gand & Terneuzen, de Lokeren a Zelzacte et de Malines a
Terneuzen, pour aller aboutir & une station & établir au niveau de la
digue de I'Escaut, soit & cdté de la station de la Téte-de-Flandre du
chemin de fer d'Anvers & Gand, soit 4 deux cents métres en deca du
fossé du fort de Burgt.

i la construction d’un pont sur I'Escaut était ultérieurement déeidée,
il pourra étre établi une station commune @ 'usage des chemins de fer
d'Eecloo & Anvers et de Gand a Anvers.

Par deérogation i l'article 11, § 4, du cahier des charges, lo ballast

11, — ANN. DES CHEM. DE FER. 10

i Zelzaete et da pays de Waes.

Art. 9. Sile concessionnaire cédait sa concession & une Société ano-
nyme, le capital nominal & former pour la construction du chemin de
fer et pour la fourniture du matériel fixe et roulant nécessaire & I'exploi-
tation de la ligne ne pourra dépasser 130,000 fr. par kilométre.

La somme i affecter annucllement aux intéréts et & I'amortissement
des obligations a émettre éventucllement pour la formation d'une partic
du capital ne pourra dépasser 4,200 fr. par an et par kilometre.

Chemin de fer d'Eecloo & Anvers.

1867. A. R. 12 dée., acte 21 nov., Mon. 20 dée.

Etablis. de la Soc. an. — Approb. des statuts.

Art. . La Société pourra construire ou exploiter d'autres lignes ou
embranchements de chemins de fer, dont elle obtiendra la concession
ou dout clle lonera, acquerra ou obtiendra l'usage & tout autre titre
légal; prendre un intérét, tant en Belgique qu'en Hollande, dans des
entreprises de méme nature; faire rapport de ses concessions i une
autre Société; en eéder en tout ou en partie I'exploitation ou la pro-
priété.

Elle pourra se fusionner avee d'autres Compagnies de chemins de fer.

Art. 8. M. de Perre se réserve, i conditions égales, la préférence
pour I'exécution des travaux du chemin de fer d'Eecloo & Anvers et ce
pendant un mois, & dater de homologation royale des statuts.

Art. 0. Capital social 3,900,000 fr., représentés par 7,800 actions de
500 fr. chacunc. Il sera émis, en outre, 15,625 obligations rapportant
15 fr. dintérét annuel. Aucune action ne peut étre émise au-dessous
du pair.

Art. 10. Dans le cas prévu a Iarticle 5, les ressources sociales pour-
ront étre augmentées par I'émission de nouvelles actions et obligations
en vertu d'une décision de I'Assemblée générale extraordinaire des
actionnaires, qui fixera le taux d'¢mission des titres. Toutefois, les
ressources i eréer ne pourront, le cas échéant, dépasser le coit kilo-
métrique a fixer par le gouvernement.

Art. 11. La somme totale effective des obligations émises ne pourra,
dans aucun cas, excéder le montant versé ou libéré des actions.

Les administrateurs doivent posséder 20 actions et les commissaires
10 actions. L'assemblée générale se réunit régulicrement, au plus tard,
dans la premiére quinzaine de juin; tout membre doit avoir 10 actions
pour une voix et peut se faire représenter par un mandataire qui aura
lui-méme le droit de voter; nul ne peut réunir plus de 10 voix comme
actionnaire et plus de 10 voix comme mandataire.

Uittreksel uit de statuten van oprichting van de 'Chemin de Fer d’Eecloo a Anvers'.




In 1864 werd er eveneens een concessie aangevraagd voor een nieuwe
spoorlijn die vanuit Roeselare voorbij Eekloo naar Zelzate ging, doch

deze werd uiteindelijk geweigerd.
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PROJET DE CHEMIN DE FER

ROULERS A ZELZAETEys.

En examinant la carte de la Belgique sur laquelle sont tracés les chemins
de fer de I'Etat, ceux exécutés par des sociétés, ceux en voie de construction
et ceux projetés, on s’agerquit qu’il existe encore bien des lacunes dans cer-
tains centres de nos riches provinces.

Aussi voyons-nous chaque jour surgir de nouvelles demandes en conces-
sions et le Gouvernement encourager ces utiles entreprises, qui attirent les
capitaux étrangers, répandent I'aisance et accroissent le bien-étre dans tout
le royaume.  ©

La population si compacte de notre pays, ses établissements industriels si
nombreux exigent un rapprochement entre ces voies rapides de communi-
cations, L’expérience a d'ailleurs prouvé que plus le nom*xre des chemins de
fer augmente, plus les relations se multiplient. Il en est de méme des autres
routes qui relient entre elles les diverses localités.

L'activité de nos populations et la fertilité de notre territoire nous ont
permis de devancer les autres nations du continent. C'est chez nous que le
développement des voies ferrées a pris le'plus d'extension ; elles se vivifient
mumcﬁement et se complétent en se ramifiant. Les lignes nouvelles profi-
teront ainsi de cette heureuse situation, qui viendra leur imprimer une
activité toujours croissante.

Les sacrifices que fait I'litat pour l'entretien de ses grandes routes; les
subsides considérables qu'il accorde aux provinces et aux communes pour
la réparation et la création de nouveaux chemins pavés et empierrés; le
service si actif de diligences et de malles-poste qui facilite I'acces aux
stations du railway : tous ces faits prouvent a I'évidence combien le Gouver-
nement sentla nécessité de créer, de multiplicr des transports accélércs et
économiques, ces instruments de travail et de progrés qui contribuent tant
a enrichir un pays.— Plus il y a de chemins de fer, micur cela vaut, disait
I'honorable Mll' Vanderstichelen, Ministre des Travaux publics. (Chambre
des Représentants, séance du 17 mars 1864.)

UTILITE DU CHEMIN DE FER DE ROULERS A ZELZAETE.

Relier aux grandes artéres du railway national des groupes de communes
jusqu’a ce jour isolées, c’est, croyons-nous, augmenter la prospérité des deux
provinees que notre projet traverse en partie. ; .

Nous voulons parler des localités qui sont entre Roulers et Zelzaete, I'un
dans la Flandre occidentale; I'autre sur le territeire de la Flandre orientale.

i

C'est afin de rapprocher ces communes entre elles que, par notre demande
du 30 mai dernier, nous avons prié Mr le Ministre des Travaux publics de
nous accorder la concession d’un chemin de fer de ROULERS A ZELZAETE, dont
les principaux points intermédiaires sont Ardoye, Pitthem, Thiclt, Ruysselide,
Acltre et Eccloo.

Le_caractére d'utilité publique de la ligne proposée démontre d’une
maniére frappante la nécessité de relier au réseau national unc contrée
fertile o la communication transversale manque complétement de voies
ferrées. Nous pouvons méme assurer, d’aprés les renseignements pris sur les
lieux, que ce chemin de fer est vivement désiré par les populations, a cause
des besoins incessants du commerce, et d’autant plus que tous les genres
d'industries, les professions de toute espéce, les produits si variés de agri-
culture se rencontrent sur ce parcours transversal.

Nous allons donner quelques points de comparaison entre certaines com-
munes qui sont actuellement desservies, soit par des chemins de fer, soit
par des routes pavées, et celles qui le seront par notre projet.

En eifet, pour se rendre de Roulers d Thiell, par Ingelmunster, il y a
21,000 metres. Notre tracé ne donne que 13,700 métres décomposés ainsi :

2,200 metres de Roulers i Beveren;
3,800 »  de Beveren & Ardoye;
5,500 s d’Ardoye a Pitthem;
4,200 »  de Pitthem i Thielt;

ToraL. 15,700 métres, soit 3,300 métres en moins, ou le quart.

De Thielt a Aeltre, par Ruysseléde, on ue peut suivre que la route pavée,
qui &, avec ses détours, 15 kilométres. Par notre projet, tracé presque en ligne
droifg, nous n'avons que 13 kilométres 400 métres au plus.

Les produits pondérenx partant d’ 4eltre, en destination pour Thielt, doivent
suivre le chemin de fer par Gand et Deynze, ct font un trajet de 54 kilo-
métres, au lieu de 13 kilometres 400 métres qu'il y a par notre projet.

La distance d’deltre @ Eecloo est de 18 kilométres par Ja grande route.
Nous n’avons que 13 kilométres 500 métres par la voie projetée.

Eecloo et Zelzaele ne sont distants entre eux que de 16 ki{ométres 400 me-
tres. Le trajet est encore plus long par les chemins ordinaires ; mais il est a
remarquer qu'entre Zelzaete et ﬁiecloo . par Lembeke et Oost-Eecloo, il
n’existe aucune grande route transversale. Quel immense avantage ne reti-
rera pas ce canton, privé en partie de bons chemins vicinaux, quand notre
ligne sera construite.

Un chemin de fer a été concédé de Gand d Terncuzen, passant par ZELZAETE
et le Sas de Gand ; un autre de Lokeren ¢ ZELZAETE a aussi été accordé. Le
canal de Gand a Terneuzen, qui conduit a la mer du Nord, passe & ZELZAETE.

Trois chemins de fer aboutiront en outre a Zelzaele, qui, par sa position
sur I'extréme frontiére, deviendra un centre d’affaires trés-important, sur-
tout encore a cause de ses relations commerciales avec la Hollande.

Voila.donc un canal et un chemin de fer paralléles, se touchant pour ainsi
dire et ne redoutant aucune concurrence.

Heureux pays que notre chére Belgique, qui posséde, i edté d’un réseau
de voies ferrées des plus compactes, le réseau le plus complet de navigation
naturelle et artiﬁcieﬁe, saus que ces moyens de transports viennent se nuire,
tant est considérable le mouvement commercial !

Pour se rendre du canton @’Eecloo @& Courtrai, par Gand et Deynze, on
compte 64 kilometres; — par deltre et Thielt, le développement n’est que
de 48 kilométres 900 métres! i

De Thielt d Eecloo, par Deynze, il y a 51 kilométres; — par deltre, il n'y
en a que 27 au plus!

Pour aller de Gand @ Ypres, notre ligne sera la plus courte, lorsque le che-
min de fer de Roulers & Ypres sera executé.

De Zelzacte a Roulers, par Gand, la distance est de 70 kilométres; — par
Aclire elle n'est que de 59 kilométres.
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D'un autre cdté, nous relions, par Aeltre, les cantons de Thielt et de
Ruysseléde a Bruges et Ostende. 5

l‘ous nous raccordons par Roulers & Ypres, Poperinghe, Hazebrouck, Saint-
Omer et Calais, qui est la voie la plus suivie pour se rendre en Angleterre.

C’est encore une communication abrégée d'Anvers ¢ Dunkerque el Calais,
en passant par Saint-Nicolas, Gand, Aeltre & Roulers, Dixmude et Furnes.

On comprendra, en analysant la carte, quil était inutile de prolonger
nos comparaisons, et que, nous arrétant a une station principale, il suffisait
de I'indiquer pour se rendre compte des mémes avantages qu'en retireront
les localités qui se trouvent dans les autres directions plus éloignécs.

Nous croyons_avoir suffisamment démontré I'utilite et Iimportance de
notre projet, qui facilite en outre nos relations avecla Tollande, la France
et Angleterre; il se présente, sous tous les rapports, dans des conditions

P 11 1 pour le commerce intérieur, mais encore
pour le commerce extérieur, dont les échanges se multiplient chaque
jour. *

+ EXAMEN DETAILLE DU PROJET.

Le développement total de la ligne ne mesure pas soixante kilométres,
sur lequel sont cependant établies huit stations et six haltes. En voici le
tableau avec Vindication de la dist entre chacune d'elles.

* A Pappui de Mutilité de la Yigne projelée, nous ne pouvons micux fiire que de reproduire
uul:(um‘;}amgus de la lettre ndrcsgéu, Ie 26 décembre 1863, 4 I'Administration communale de
oulers par la Chambre de Commerce de cette ville; ils peuvent trés-bien sappliquer a
quelques-unes des localités situées sur nolre parcours

ale, Messieurs, nous estimons que foute nouvelle yoie de communicalion
doit étre la bien venue au milieu d'une population de travailleurs et d'in 5, parce que la
multiplicité des lignes de transport, les facilités el Péconomie quielles créent sont incontestable-
ment de grands ¢léments de ]lmsg:’:rill’l et réagissent toujours sur le rapide développement des
affaires. — Aujourd’hui surtout, Messieurs, que notre législition commerciale incline vers la
liberté compléte des échanges, dézrevér la production nationale dans la plus large mesuro est
une urgente nécessité. — L'avenir est & ce pri Les transporls faciles, multiples et Geono-
miques sont a la concurrence ce que les voies ferrées sonl au vieux mode de locomotion,
clesi-a-dire des indi de la liberlé commer — ¢ rquer,
Mossienrs, chaqué fois que ces principes onl regu leur application  Roulers, les faits ont imm-
diatement donn6 raison a la doctrine; toule nouvelle roule pavée a augmentd la clientéle do
notre marché hebdomadaire; Iexistence industriclle de Roulers date de Iélablissement du
railway ; la création des bassins et des eaux industriclles ont donné un nouvel élan & Factivité
de 10s (ravailleurs. et, vous savez commo nous, Messieurs, que la construction d'importantes
usines, dont le projel @ éé congu a la suite des beaux travaux exceutds par la ville, st décidée
en principe.

vant pea de temps. I ligne ferrée de Grammont & Nieuport par Roulers, nous reliera  la
mer. Le chemin de fer d'Y pres nous meltrail a deux pas de la France, pays, nous n'avons pas
besoin de vous Tapprendre. Messicurs, avec lequel nous operons. F'actifs échanges et qui n'a
pas cess ddtre un debouchd considérable. — De plus, la ligne d'Ypres développerail rapide-
ment le trafic du canal de la Mandel et donnerait une importance considérable au réseau de la
Flandre occidentale, qui, relié 4 la France, deviendrait la voie naturelle :l économique d'un

ansi i lui assurerait de fru — Les o
ll(re‘\rlll.t}ﬂl::gé‘m‘a: Dadizecle, fecondées par Pétablissement do la ligoe nouxelle, en recevraicnt
une impulsion d e. et les industrics qui y exislent en germe el qu Tisolement Gtiole ne
tarderaient pas a prendre racine. Avons-nous besoin d'ajouter, Messieurs, que la grando
industrie de li:louh-rs serait la premiére & profiter de celle extension dluctivité, et que son com-
merce aurait toul a gagner i voir disparailre insensiblement loules les distances, qui sont le
plus séricux obstacle au développement des Gchanges. e ;

» A un autre point de vue, Messieurs, les terrains acquerraient immédiatement dans les
diverses zones Iraversées par la nouvelie ligne une plus value considérable, de telle sorte,
Messieurs, que le bien-étre gencral aurait, d ‘aprés nous, l'intcrét e plus direct a I'exécution
dos travaux projetés. Au resto, Messicurs, plus nolre réscau des lignes de fer sera complet et

lus nos industries grandironl. EL, il est cvident que, par sa posilion, Roulers est appelé a
devenir le centre du grand mouvement qui se prépare.

ieu-
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Roulers, point de départ (station).

De Roulers i Beveren (halte), il y a 2,200 métres.
De Beveren a Ardoye (station), — 3,81 »
D’Ardoye & Pitthem station), — 3,500 »
De Pitthem a Thielt station), — 4,200 »
De Thielt & Ruysseléde .stationg. — 6,900 >
De Ruysselede a Aeltre  (station), — 6,500 »
D'Aeltre a Ursel halte), — 5,300 »
i P‘grsel a Solstwinkel halte), — 3,400 »
2 ) Oostwinkel & Eecloo halte), - 4,800 »
2 D'Eecloo & Lembeke (:Sta!iov]n)‘ — 4800 >
De Lembeke a Oost-Eecloo (halte), — 2,900 »
D’Opst-Eecloo a Ertevelde (halte), — 4,900 »
D'Ertevelde a Zelzaete (station), — 3,800 . »

i« TotaL... 59,00-0—métres.
Supposons méme 60 kilométres.

Chose remarquable dans cette longueur de 59 kilométres, c'est qu'en
mesurant les distances qui séparent ces communes depuis les deux points
extrémes, cest-i-dire depuis Roulers jusqu'a Zelzaete, on en obtient K&
Cette différence en moins llrovient, extraordinairement, de ce que le ter~
rain est peu accidenté et ?ue e tracé se présente presque en ligne droite.

- Le point de départ est la station de Routrs ({{000 habitants); en sortant
de la station, il decrit une légére courbe jusqu’au cabaret Peelgoed et se dirige
en ligne droite au midi de BEvErex (2,600 h.), ot est établie une halte &
400 metres du centre de cette commune. De Roulers 4 Beveren il y 2 2,200 m.

De Beveren le tracé arrive en ligne droite au nord d’ARbove (6,400 h.),
en passant prés de la ferme nommee Pré Delie. La station est i la distance
de200 métres x}u centre d'Ardoye. 3,800 métres séparent ces deux localités,

De cette station le tracé se prolonge encore en ligne droite jusqu'au nord
de Prrrrey (3,000 h.), o la station se wrouve & 230 métres de distance du
centre et pres du Plaets Molen ; il traverse la chaussée de Bruges a Courtrai
entre les bornes nos 23 et 24. D"Ardoye a Pitthem on compte 5,500 métres.

Ilest essentiel de remarquer que, depuis le cabaret Peelyoed jusqua Pitt-
hem, le terrain est presque de niveau. )

. De la station de Pitthem & TrieLt (11,500 h.), le tracé comprend encore une.
ligne droite de 4,200 métres ; la station est située au nord- rés du chemin
qui conduit & Wynghene et seulement a 300 métres de la Grand'Place.

_En sortant de Thielt, le tracé suit en partie le ruisseau de Poucques, se
dirige vers Tomme Hock et de 1a sur Kruys Wege pour arriver par une
légere courbe au nord-est de la station de RUYSSELEDE (6,900 h.), & 400 mé-
tres du centre de la commune et & 330 metres de la route d’Aeltre ; la dis-
tance entre Thielt et Ruysselede est de 6,900 métres, sur un terrain plat.

En partant de Ruysseléde, le tracé traverse le ruisseau de Poucques, le

Want Beeke prés de'Coedt * Axpocle, se dirige sur Sterrewykt et Stractem

our arriver par une courbe d la stution de I'Etat & AELTRE (6,500 h.); la
istance entre Rysseléde et Aeltre est de 6,500 métres.

Le tracé &.ié_crxt une courbe en sortant de la station d’Aeltre, puis se
dirige au midi d'Ursen (2,200 h.), au hameau de Roose, on est établie la
halte, distante de 800 métres du centre du village et de 5,300 de la station
d’Aeltre; il traverse le canal de Bruges i Gand prés de Oost-Meulen-Noord,

D’Ursel-Roose le tracé continue vers la halle d’0osTwiNkEL (1,000 h.),
située au midi, prés du hamean de Most, & 800 métres du centre du village
et a 3,400 métres d'Ursel.

DOostwinkel-Most le tracé passe prés de Saint-Langen, traverse la Lys
a Qostwinkel-Brug et la Lieve, ou Burgrave-Stroom, prés de Cocquy Brug,
et fait une courbe pour entrer dans la station d’ExcLoo (9,000 h.), située 4
800 métres de la Grand'Place et & 4,800 métres de la halte d’Oostwinkel.

De la conrbe en sortant d’Aeltre jusqu'a 500 métres d'Eeeloo, le tracé est
toujours en droite ligne.

D'Eecloo le tracé forme deux courbes jusqua Oost-Veld, passe prés des

o Sl

hameaux Heyken et Aveschoot, traverse la riviere de Capryks-Vaerdeken
pour arriver a la halte de Gend Siractjen, au midi et sous la dépendance de
LexsekE (2,700 h.), distante de 1,000 métres du ceatre et de 4,800 d’Eecloo.

De Lembeke a la halte d'00st-EecLoo (2.000 h.), située aussi an midi,
on compte 2,900 métres et 400 jusqu'au centre de la commune.

Le tracé va jusqu'a la halte D'ERTVELDE (3,300 h.), au hameau de Stoepe,
aprés avoir traversé les ruisseaux Isabelle et Albert. De la derniére halte
jusqu'a celle~ci, il y a 4,900 métres et 1,700 jusqu'au centre du village.

nfin, le tracé continue de ce dernier point, sur un parcours de 3,800 mé-
tres, jusqu'a la station de ZELZAETE (3,400 h.), située a I'ouest, a l'angle de
la route et d’un chemin vicinal qui conduisent & Assenede; prés d’une
fabrique de poterie et d’une brasserie; & 200 métres du pont sur le canal de
Gand & Terneuzen, 4,700 métres du centre de la commune, et devant en
outre se raccorder au chemin de fer de Gand a Terneuzen et i celui de
Lokeren a Zelzaete.

Par une situation tout a fait P lle, de la courbe d'Oost-Veld
jusqu'd Zelzaete, le parcours de 13 mille métres est cn ligne droite.

On a di remarquer que le parcours entre la plupart des stations et des
haltes est & peu prés ¢gal. Comme on le verra ci-dessous, nous avons placé,
ces points d'arrét a la distance la plus rapprochée du centre des communes,
et surtout prés d’une bonne route. Ce sont la des avantages réels dont on ne
se préoccupe pas assez daus le tracé des chemins de fer. On se soucie peu,
il est vrai, du désagrément de faire faire aux habitants quelques kilometres
pour se rendre aux stations, et souvent méme par de trés-mauvais chemins,

De la halte de Beveren au point central de la commune,ily a 400 métres.
200

Dealastation d’Ardove, «. ... o o o ot 6w et i wieton »
- dp; Pitthem, s 850 oo S Heiadling, el il s a0 Eest
— geThielt,. . .. ..o ... 8000 »
— de Ruysselédo,s o o Jiaiieteiaiia o olivies s o 4008 Us
- dAslfees it O G SR SR 0

De la halte d'Ursel, oo oo covs S mnpsmmest Uin it SO0
— d'Oostwinkel; /s il st elle i omnite - 000XISS

Delastation d’Eeeloo; =i e c105 ol s wiis v BOOINE

De la halte de Lembeke,. o « « ¢ o eiio s @ 0 o o o o o 4,000 »
— d’0ost-Boclon, . = . o oidierniin oo worine: 4005 'S
- d'Ertevelde, hameau de Stoepe, . . . . . . . 1,700 »

De la station de Zelzaete, 700 métres, et au pont-canal,, . . 200 »

En résumé, en déduisant les courbes indispensables ci-aprés : en sortant
des stations de Roulers, de Thielt, de Rysseléde, d'Acltre et d’Eecloo, on s¢
trouve en présence d'un tracé en ligne droite, dont le développement
depasse 55 kilometres sur un sol presque a niveau !

A Tappui de cette assertion, nous citerons les deux points extrémes :

La station de Roulers est située & 20 m. 33 au-dessus du niveau de la mer;

La station de Zelzaete, prés du pont-canal, est 3 7 métres 43;

Soit une légére différence de niveau de 12 métres 88 sur 50 mille métres.

Yoici la hauteur du niveau de la mer pour les autres localités :

Beveren est a une hauteur de m. 22,82
Ardoyes. . o s ¥ e 24,00
Pitthem,. - G et 25,00
Thielt, . .+ o« ¢ o & 31,50
Ruysselede, . . . . . 17,29
La’station d’Aeltre, . . 16,65
Ornelonodieis G lai% o

Oostwinkel, . . . .
La station d'Eecloo,
Lombokes i« o sna
Oost-Eecloo, . . . .
Ertvelde-Stoepe, . . . . . . . 6,87

11 y a peu de chemins de fer qui offrent des conditions aussi favorables!

-
=
=
=
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POPULATION, COMIMERCE ET INDUSTRIE.

La Flandre orientale, qui posséde 811,000 habitants, en contient 265 par
kilomeétre carré, et la Flandre occidentale, qui compte 661,000 habitants,
en comprend 200 : soit 1,472,000 habi pour ces deux provi Cette
partie est la Plusdpcuplcc du royaume,

.a popul es di d
de la ligne se compose ainsi :

Arrondissement de Roulers, . . . . 63,200 habitants.
- el e B »

compris sur le parcours

— 'Eeeloo,” ;s v .0 46’.[00 »
Moiti¢ de 'arrondissement de Gand, . 83,000  »
TorAL. . . 249,000 habitants.

En ajoutant a ce chiffre la popul. les arr ui h
a ceux ci-dessus, on peut compter, sans exagération, sur un chiffre égal :
ce qui donne 300,000 habi qui p; des de cette nou-
velle voie ferrée. -

80 communes sont situées dans les deux zones latérales sur une largenr
de dix kilométres. Menin, Courtray, Deynze, Gand et Thourout sont en
dehors, mais a proximité de ces zones.

Si la population de ces localités continue la marche ascendante qu'elle
doit au développement des industries qui sont venues s’y établiv depuis la
construction dles chemins de fer, on doit espérer que, tf’ans un avenir peu
éloigné, le nombre des habitants g'accroitra dans des proportions consi-
dérables, comme nous en avons des exemples. Or, il est certain que la ligne
projetée profitera la premiére de ce mouvement.

3

§'il fallait detailler les | hes de et d'industrie des quatre-
vingts communes agglomeérées dans la zone de dix kilometres de chaque
cote de la voie, nous devrions nous répéter trop souvent. Nous ne citerons
que les principaux ulijets ouyrés ou fabriqués, les articles de consommation
et Jes diverses spécialités inhérentes i ces localités.

11 existe dans ces contrées de b de dentelles, de
tissus de laine, de laine et coton, de coton, de cotonnettes, de coutil, de
toile et de lin; d'étoffes a pantalon, de bonnets, de bas et de bretelles.
Les fabriques de chocolat, &e chicorée, * de pains d'épice, de bougies et
de chandelles, de cire etde pains a cacheter occupent une place distinguée
dans l'industrie. On y trouve aussi des fabriques d'huile, de tabaces et de
colle forte.

On y confectionne en gros les gants, les parapluies et les casquettes. Le
commerce de clous, de lames, d’horloges, de sabots et d’arcs est assez suivi,
Les poteries, les nattes et les écorces s'y traitent avantageusement, ainsi que
le chlorure, la céruse et les couleurs,

On y rencontre beauconp de distilleries, des brasseries, des tauneries et
plusieurs sucreries.

Les tapis si renommés d’Ingelmunster sont répandus partout.

Les ateliers d’apprentissage des écoles agricoles de réforme de Ruysseléde
et de Wynghene occupent environ 600 colons, qui s’y forment au tissage de
1a toile, des coutils, toiles & matelas et nappes, et auxquels on apprend dif-
férents métiers.

Les toiles d’emballages, les étoupes et les sacs occupent un graud nombre

# La Cliambre de Commerce de Roulers , dans son dernier Rapport, s'exprime en ces termes
a l'égard de celte denrée : « Les racines séchées sexportent notamment en Angleterre, en
Amérique, en Suble, en Prusse ot en France, Le chiffre de nos importations, daus ce dernier
pays, depuis la réduction de deux liers des droils d'entrce, augmento dans de grandes propor-
tios teint, en 1862, trois millions de Kilogrammes. » — « Les fmportations, en Angle-
terre, aticignent annuellement un chiffre minimum de six millions de kilogrammes, »




== WS

de bras. Plus de deux millions de sacs ont été confectionnés par une seule
maison, qui emsloie onze cents ouvriers et ouvriéres. 3

Dans la Flandre occidentale, les peaux de veaux en poil; les peaux de
putois, de chevreaux et de lapins font ‘objet d'un
considérable. On a constaté qu'il a été a vendu, en 1862, 78,120 kilogrammes

e peaux.
n comprendra facilement que le trafic des charbons doit &tre trés-actif
dans un centre ou les principales industries sont si multiples.

“Toutes les professions s'exercent dans la plupart des localités, ou des ser-
vices de voitures, de geries et de te sont organisés d’une
fagon intelligente pour relier entre elles les communes les plus populeuses
et les rattacher aux stations des chemins de fer. #

Lagriculture des Flandres est assez appréciée ]pour nous dispenser d’en
faire ressortir la valeur, soit au point de vue de la variété et de la qualité
des céréales, soit eu ce qui concerne I'éléve du bétail. L'industrie agricole
fait Pobjet de transactions journalidres; elle sera done une nouvelle source
de produits pour notre ligne. 4

&' blions pas de i les hés, dont quelq: sont trés-
suivis ; ils t ibl al i des affaires. Le
bénéfice qu'en retiront les villageois de les approvisionner par eux-mémes,
lorsqu'ils pourront se servir de notre voie ferrée, sera en outre profitable
au de détail et aug la_ prosperité des communes. Les
foires et les kermesses seront aussi plus fréquentces, eu égard & la facilité
des communications.

Ce mouvement progressif influera certainement sur les recettes.

Nous ne pouvons entrer ici dans de plus grands détails; mais si 'on
voulait se rendre un compte exact des affaires qlui se traitent dans ces
distriets industriels, ou la richesse miniére, agricole et manufacturiere est
arrivée A un & haut degré, on peut consulter les Rapports des Chambres de
Commerce de Bruges, de Gand et de Roulers.

DEPENSES ET RECETTES PRESUMABLES.

Le chemin de fer de Roulers i Zelzaete est calcule sur une longueur
maximum de 60 kilométres, Pour bien établir la depense des travaux, nous
donnerons le coul officicl de_construction par kilométre de quelques voies
ferrées qui se trouvent dans les mémes conditions que Ja notre. Ainsi «

Gand a Brugesacolté . . . . . . >
Gand a Deynze et & Courtray,
Lierre a Turnhout, - . . . 2% « - . « . .
Flaundre occidentale, . . . . . . .

Anvers: S Gantl, s ke e v e o vk ok A
Chimay, « = « « oo ois aieie iy
Ensemble. . . fr. 715,974

Soit une moyenne de fr. 119,329, ci‘ue nous pouvons réduire, A cause de la
situation du parcours et vu la longueur réelle de notre ligne (59 kilo-
métres), & . . . . . . B AL ol i . fr. 110,000

D'apres le relevé statistique du Département des Travaux publics
(xP. 39,171), Sour stations, 1 d

dépendances des stations et des haltes, nous porterons . . . : 30,000

Dépenses générales pour personnel, frais de bureau, ete., ete.,
QAL L el SN A e S 9,000
Matériel des transports (65,954). . . . . . . . . . .. .. . 51,000
ToraL. . . fr. 200,000

Tl 11,

En i la moy ique des dé énérales (200,000,
soit un million par lieue kilometrique) par le nombre de kilométres du tracé
(60 kilométres ou 12 licues), nous obtenons une dépense totale de 12 millions,

palls

qllli e;t plus qu'en rapport avec le capital émis par les compagnies désignées

plus haut.

Le mouvement des transports sur la ligne de Roulers i Zelzaete réunit

les cir les plus bl ur assurer un service régulier; il

produit des recettes qui permettront de I'assimiler aux voies ferrées les plus

Frospéres..be nombre des ra né i en progression avec

a population de ces contrées; les articles dits de messageries, des finances

et bestiaux promettent un résultat lucratif.

( . Les chiffres officiels établissent que le nombre des voyageurs et les quan-
tités de marchandises transportés de Roulers surpasse de beaucoup les
résultats obtenus ailleurs. Le burean de cette ville a délivré, en 1862,

56,625 coupons de parcours. On a transporté 33,856,610 kilogrammes de

grosses marchandises; le poids des petits colis a atteint 1,032,816 kilo-

{ gmmmcs. — Le ressort de Roulers constituera done une source lucrative

‘ ¢ revenus pour la ligne projetée, d'oi l'on doit conclure que les autres

stations donneront les mémes résultats.

Sous le rapport des recettes en général, nous pouvons espérer qu'elles

‘ seront au moins aussi productives que celles ées sur les chemins de
fer de I'Etat.

Comme on le voit, nous nous dans des diti
fr rel dla dépense d’établi
Voici un a}quu officiel des produits de Pexploitation obtenus, en 1864,
par PEtat et les sociétés ci-dessus :

La ligne de Gand a Bruges ('Etat) a donné une recette nette de 7,312 P %
£ 7,312

a
extr

» de Gand i Courtray ('Etat),.. . . . . ... .. g >
s deLierre & TarnhoUSy: 2 o o e o e el o 5,400
| » - delaFlandre occidentale,. . . . . .. . ... . 5,370 »
L ATYEIE A Gand e S Sl TR e 8,181 »

Nous ne possédons pas encore le document pour 1862, dans lequel se
trouve la ligne de Gand a Bruscs. par Eecloo qui a beaucoup d'analogie
avec lanétre; il doit indubital une lle amélioration
dans les recettes.

En effet, les chiffres ci-dessous en donnent la preuve dans la comparaison
des recettes du premier trimestre des années :

1962 183 1864
Franes. 6,337,820 40 6,773,110 36 7,373,770 35

i Les recettes du télégraphe sont également plus élevées.
| 11 résulte des considérations que nous avons fait valoir, qu'on peut, sans
| L‘xn%crahun. prédire un brillant avenir a la société qui entreprendra la ligne
de Roulers a Zelzaete, comme devant produire un exeédant net bien supé-
rieur & celui des chemins de fer de I’Etat. Cet excédant de la recette sur la
dépense était déja en 1861 de fr. 23,203 48 par kilometre exploité; il était
en 1862 de 25,000 fr., et I'on espere qu'il sera de 28,000 en 1863 : ce qui
| représenterait 43 franes par somme de 500 francs. — Si I'on admet que le
| capital soit composé moitié en obligations et moitié en actions, le capital-
actions recevrait 10.30 p. oo, ou 54 fr. 50;p0ur une action de 500 fr.
Ainsi, malgré Pexi des voies paralleles et , TIOUS ecToyons
avoir suffi dé é les ges i bles qui résul
ll"’“" le commerce, l'industrie, Iagriculture et la prospérité de notre pays,
du chemin de fer dont nous demandons la concession et qui relierait héu-
reusement ces contrées laborieuses aux grandes artéres qui sillonnent la
Belgique!

| Exy. HOYOIS et Cier
| Saini-Josse- ten-Noode, le 5 juin 1504

Typ. de Vo Paseny vv Fius, & Broxelles,

EECLOO

TYPEA

KADER ?? x 13 mm
EECLOO 28 x3mm

EECLOO
DD MM -U + S of M - YYYY

KADER 50 x 15 mm
EECLOO 25 x3 mm

EECLOO
DD MM -U +S of M

Fragment "petite vitesse', 50 centiem
voor een pakje naar Zelzate.

Fragment 'grande vitesse', 80 centiem
voor een pakje naar Luik.




‘Chemin de Fer Gand-Eecloo-Bruges'

Transport en service van drie lege wagons vanuit Eeklo naar Sijsele.

TYPE C
EECLOO/4E 4t
KADER 35 x 26 mm KADER 35 x 26 mm
EECLOO 24 x3 mm EECLOO 24 x3mm
EECLOO EECLOO
DD MM UU YY -D MM UU YY

J||f< 17 mm >J||f

J||f< 17 mm >J||f

KADER 35 x 26 mm
EECLOO 24 x3mm

EECLOO

KADER 35 x 26 mm
EECLOO 24 x3mm

DD MM UU Y-

EECLOO

<17mm>3k

DD MM UU -Y

Jl'f< 17 mm >J|'f

KADER 35 x 26 mm
EECLOO 24 x3mm

EECLOO

KADER 35 x 26 mm
EECLOO 24 x3mm

-D MM UU Y-

EECLOO

<17mm>3k

DD MM -U -Y

F<17mm>4t




TYPE D
EECLOO N1/

L AL
moar

KADER 31 x 20 mm
EECLOO N: 127x2mm

EECLOO N1

DD MM UU YY

dL<14mm>dk

KADER 31 x 20 mm
EECLOO N: 126x3mm

EECLOO N 1

-D MM UU YY

<14 mm>3t

KADER 31 x 20 mm
EECLOO N-1 27x2mm

EECLOO N 1

DD MM -U YY

Jllr'< 14 mm >J||f

EECLOO N-2/

L AL
moar

KADER 31 x 20 mm
EECLOO N:2 27x2 mm

EECLOO N-2

DD MM UU YY

J||f< 14 mm >J||f

KADER 31 x 20 mm
EECLOO N:2 27x2 mm

EECLOO N-2

-D MM UU YY

Jllr'< 14 mm >J||f

Vrachtbrief voor drie pakjes van 4 kilo 950 elk met de nummers 258-259 en 260 en
express verzonden vanuit 'EECLOO N° 2' naar Boedapest (HU).
Met 4 keer tolaangiften namelijk: 'COLN/ 23.03.1912", '"WIEN/ 24.03.1912', 'BUDAPEST/ 25.03.1912 (aankomst) en

KADER 31 x20 mm
EECLOO N2 27x2 mm

EECLOO N-2

DD MM -U YY

AL <14 mm >3t

'BUDAPEST/ 25.03.1912 (vrijgave).




EECLOON 4/3 <

KADER 31 x 20 mm
EECLOO N: 4 27x2mm

EECLOO N- 4

DD MM UU YY

<14 mm >3t

KADER 31 x 20 mm
EECLOO Ni 4 27x2 mm

EECLOO N- 4

-D MM UU YY

AL <14 mm >3t

KADER 31 x 20 mm
EECLOO Ni 4 27x2 mm

EECLOO N- 4

DD MM -U YY

-1"f< 14mm>J||f

EECLOO/ DEPART

KADER 31 x 20 mm
EECLOO 23x3mm

EECLOO

DD XX YYYY

DEPART

KADER 31 x20 mm
EECLOO 23x3 mm

EECLOO

DD XX UU YY

DEPART

EECLOO/ FACTAGE

KADER 31 x 20 mm
EECLOO 23x3 mm

EECLOO

DD XX UU YY

FACTAGE

EECLOO/ BAGAGES

KADER 31 x 20 mm
EECLOO 23x3 mm

EECLOO

DD XX YYYY

BAGAGES

KADER 30 x 22 mm
EECLOO 25x2 mm

EECLOO

DD XX UU YY

N- 2




EECLOO2/4t 4t

KADER 32 x 22 mm
EECLOO 2 27x2mm

EECLOO 2

DD XX UU YY

4L 4L
<17 mm>7p

EECLOOK/4F 4k

KADER 31 x 22 mm
EECLOO K 27 x2mm

EECLOOK

DD XX YYYY

J|'f< 17 mm >J||f

KADER 31 x 22 mm
EECLOO K 27 x 2 mm

EECLOO K

DD XX YY YY

4L 4L
F<13mm>gf

EECLOOR/ 3 4

KADER 31 x 22 mm
EECLOO R 27x2mm

EECLOOR

DD XX UU YY

J||f< 13 mm >%'f

EECLOOB/4F 4t

KADER 31 x 22 mm
EECLOO B 27x2mm

EECLOO B

DD XX UU YY

J|'f< 13 mm >J||f

TYPED b - EECLOO/ N-1

KADER 31 x 23 mm
EECLOO 20x2 mm

EECLOO

DD XX UU YY

N1

EECLOO/ N:2

KADER 31 x 23 mm
EECLOO 20x2 mm

EECLOO

-DXXUUYY

N-2




EECLOO - POIDS RECONNU

; * KADER 38 x 27 mm
EECLOO 27x3 mm

GEWICHT BEVONDEN TE
POIDS RECONNU A

EECLOO

EECLOO - NOODSTEMPELS

KADER 10 X 20 MM ZONDER KADER
EECLO EECLOO
DD AAYY DD AAYY

KADER ?? x ?? mm

EECLOO

DD MM YYYY

NI’

KADER ?? x 27 mm KADER ?? x 27 mm

[POI]DS RECON[NU A]
EECLOO

POIDS RECON[NU A]
EECLOO

'POIDS RECONNU'-stempel gebruikt als noodstempel.



EECLOO

T«I" o Ao
£ - »
T 3473009N1H

QU

Poststempel gebruikt voor de verzending van kleine pakjes.

TYPED
EEKLOO/ N*2

KADER 31 x 23 mm
EEKLOO 27 x3 mm

EEKLOO

DD XX UU YY

NE2

KADER 31 x 23 mm
EEKLOO 27 x3 mm

EEKLOO

DD XX YY UU

Nt 3

KADER 31 x23 mm
EEKLOO 27 x3 mm

EEKLOO

DD XX UU YY

NE 4

KADER 31 x 23 mm
EECLOO R 27x2mm

EEKLOO R

DD XX UU YY

AL JL
IF<13mm>3p

EEKLOO K/ 3k 4

KADER 31 x23 mm
EECLOO K 27 x2mm

EEKLOO K

DD XX YY UU

JL AL
IF<13mm>gf




“>Tcouy

Verzendingsformulier '"MILITAIRE POSTCOLLI', frankering 3 BEF, voor een pakket zonder vermelding van het gewicht
vanuit Hasselt verzonden naar Eeklo (aankomststempel EEKLOO K/ 18 IV I9 40.

TYPEE
EEKLOO/{- 4k

KADER 32 x 24 mm
EEKLOO 27 x2 mm

EEKLOO
-DXXUU YY

AL AL
\ F<13mm>5¢ 4




EEKLOO
TYPEF

EEKLOO EEKLOO

DD-AA-YY-UU
-1-

Ontvangstbewijs voor afgifte van bagage van een reiziger, die niet mee mocht in het compartiment.
(Verzameling Harold van Lier)
EEKLO
TYPED
EEKLO /Nt 2 (Tweede 'o' weggekapt)

KADER 31 x 23 mm
EEKLO 22 x3 mm

EEKLO
DD XX YY UU

NE2




EEKLO/ N* 3 (Tweede 'o' weggekapt)

KADER 31 x 23 mm
EEKLO 27 x2 mm

EEKLO
DD XX YY UU

N3

= e . PR e :?;!
Verzendingsformulier, frankering 11 frank (tarief tot en met 1 kg tussen 02.12.1949 en 30.04.1951)
voor een pakket van 500 gram vanuit Eeklo verzonden naar Brussel.

EEKLO/ REIZIGERS

KADER 31 x 23 mm
EEKLO 27 x2mm

EEKLO

DD XXYY UU

REIZIGERS

Studiebewijs voor abonnement en spoorabonnement.




KADER 31 x 23 mm
EEKLO 25x3 mm

EEKLO
DD XXYY UU

FACTAGE

KADER 31 x 23 mm
EEKLO 27 x3 mm

EEKLO
DD XX YY UU

GOEDEREN

EEKLO/ FACTAGE

Het stempel 'EEKLO/ FACTAGE' op een verzendingsbulletin (600 gram)
uit Eeklo verzonden naar Wervik via het station van Kortrijk.

EEKLO/ GOEDEREN

Het stempel '"EEKLO/ GOEDEREN op een verzendingsbulletin(4,5 kg)
uit Eeklo verzonden naar Aalter via Ichtegem.



EEKLO/ AANNEMING

KADER 31 x23 mm
EEKLO 27 x3 mm

EEKLO
DD XX YY UU
AANNEMING

A
el

P aaso———

)

.“‘ ’ -n!U.

2

Het stempel 'EEKLO/ GOEDEREN' en 'EEKLO/ AANNEMING' op een verzendingsbulletin
BAREMA 11l (NIET REKENING COURANT), frankering 61 BEF, voor een pakje van 3.700 kg,
uit Eeklo verzonden via Brugge naar Oostkamp.



EECLOO TELEGRAAF

ACHTHOEK MET ACHTHOEK MET
BINNENCIRKEL BINNENCIRKEL
EECLOO EECLOO
DD DD
MM MM

YY YYYY
* Kk Kk * Kk Kk
ACHTHOEK ZONDER
BINNENCIRKEL
EECLOO
DD
XX
YYYY
* kK

Telegram verzonden vanuit Antwerpen met aankomststempel van het telegraafkantoor van Eeklo.

EEKLOO/ TELEGRAAF
EEKLOO/ TELEGRAAF

EEKLOO

TDDXXYYYYT
* *




2.8. BALGERHOEKE

Het station Balgerhoeke werd op 16 november 1862 geopend
en op 2 juni 1959 gesloten. Het werd in 1965 gesloopt.

Onder impuls van ingenieur Isidoor Neelemans uit Eeklo werd
de spoorlijn 'Eeklo-Maldegem' in 1862 aangelegd in het
verlengde van de spoorlijn 'Eeklo-Gent' (uit 1861).

Op 1 mei 1862 startten de werken aan de brug van
Balgerhoeke en de eerstesteenlegging vond plaats op 9 juni
1862. In september 1862 werd de brug uiteindelijk in gebruik
genomen.

Tijdens WO Il werd op 24 mei 1940 de brug vernietigd. De huidige is een reconstructie uit 1947.

De metalen spoorwegbrug is een typologisch goed bewaard voorbeeld van een hefbrug uit 1947 voor
spoorwegverkeer op de spoorlijn 'Eeklo-Maldegem' aangelegd in 1862, namelijk met twee vaste
oeververbindingen. Bruggenhoofden, landhoofden en middenpijler in baksteen-metselwerk. Middenpijler ook
met natuursteen en/of beton. Val met bedieningspasserel, rijdek (hout) en treinsporen opgehangen aan de
bovenbouw. Onderling gekoppelde heftorens bestaande uit lichte geklonken, gedeeltelijk gelaste, open
vakwerkbalken op betonnen voeten en/of rechtstreeks op de pijlermassa. Boven op de heftorens zijn vrij zware
kabelschijven opgesteld. Versterkte verbindingen tussen heftorens en kabelschijflageringen met geklonken
hoekprofielen. De contragewichten bewegen buiten de heftorens. Een ijzeren bedieningsladder staat tegen één
van de heftorens. Valconstructie met hoofdliggers met volle geklonken lijfplaten. De vaste rijdekken zijn voorzien
van betonnen platen in plaats van houten planken (blokken).

TYPEA

KADER 50 x 13 mm
BALGERHOEKE 36 x3 mm

BALGERHOEKE
DD MM U +S of M YY

TYPEC/9- 4t

KADER 35 x 26 mm

KADER 34 x 26 mm

BALGERHOEKE 26 x3 mm BALGERHOEKE 26 x 3 mm
BALGERHOEKE BALGERHOEKE
DD MM YY YY DD MM YYIY
<18mm>4t Jk<18mm >4t

KADER 34 x 26 mm
BALGERHOEKE 26 x3 mm

BALGERHOEKE

IVIVRY %

J|'f< 18 mm >J||f




TYPED

BALGERHOEKE/ N- 1
KADER 31 x 20 mm KADER 31 x20 mm
BALGERHOEKE 27 x2 mm BALGERHOEKE 27 x2 mm
BALGERHOEKE BALGERHOEKE
DD MM YYYY -D MM YYYY
N1 N1
BALGERHOEKE/ 4k 4F
KADER 31 x 20 mm : e
BALGERHOEKE 28 x 2 mm (
BALGERHOEKE
DD XX YY UU
4% <14 mm> J,'f
7
Bogfreme
SAMENWERKENDE VENNOORSCHAFS 7~ 8
MEETJESLAND’S KOLENKANTUOR
BALGERHOEKE (Eekloo)
KADER 31 x 23 mm
BALGERHOEKE 27 x2 mm
BALGERHOEKE S o
Erittanjelaan,I5
DD XX UU YY i » Jen

dL<13mm>d

KADER 31x 23 mm
BALGERHOEKE 27 x2mm

BALGERHOEKE

DD XX YY UU

<13 mm>dk

Teletoon, Bureel: Eekloo, 391
- Postchackrekening: 152.11

) B.G. K.: 42724

Bankrekoning Kredietbank 9459

Brief uit 1947 als expres uit Balgerhoeke verzonden naar Gent

Frankering in gewone postzegels 1.35 BEF (briefport) +

5.00 BEF (spoedbestelling).

Afgestempeld met de spoorwegstempel 'BALGERHOEKE'.

(Verzameling Harold van Lier)

Gendiesseorde : BORTENS, - . . ¥ 0
KERVISSTR 21

(1) In letterschrift.
Afzender : . ZAADHANDEL SKEBBOUT

ST LAUREINS

Bew

Pakket van 2 kg uit Balgerhoeke verzonden naar Roeselare.
Frankering 13 BEF (tarief voor 1 tot en met 3 kg tussen 02.12.1949 en 01.05.1951).




BALGERHOEKE (TELEGRAAF)

ACHTHOEK MET
DUBBEL BINNENCIRKEL

BALGERHOEKE
DD
MM

JL
ar

Brief per EXPRESS op 24 augustus 1898 uit Nieuwpoort verzonden naar Balgerhoeke met
een achthoekige telegraafstempel als aankomststempel.

BALGERHOEKE (STATIONSNAAMSTEMPEL)

Briefkaart uit Balgerhoeke verzonden naar Eeklo met de stationsnaamstempel 'BALGERHOEKE' (46 x 6 mm).
De kaart werd gepost in de brievenbus van het spoorwegstation van Balgerhoeke en
via 'BRUGES (STATION)' verder doorgestuurd.



2.9. ADEGEM

AV

Upgng, Boeklandel, Do Baels.

Adegemr — Statie,

Op de rechtse foto bemerken we drie
personen op het houten perron ("de
duivel"), dat wanneer de trein
vertrokken was telkens werd
verwijderd. Het zou immers het
verkeer naar het Broekelken onmogelijk
hebben gemaakt.

De inhuldiging van de spoorweg op 16 november 1862 mocht niet onopgemerkt voorbijgaan. De
gemeenteraadsleden machtigden de heren schepenen "den heer Concessionaris met zijn gevolg te onthalen, hem
den erewijn te schenken en de aankomst en vertrek van den trein met kanonschoten te laten begroeten".

Adegem was van 28 februari 1898 een halte. Op 26 februari 1959 werd het gesloten voor reizigers.

De laatste stationschef

Oscar Lateste, de laatste Adegemse stationschef, draait zijn bareel voor de
laatste keer dicht.

De trein stoomde iets langer dan een eeuw doorheen Adegem, zonder
noemenswaardige ongevallen te veroorzaken.

Zoals bij elk spoorwegman was ook bij de heer Lateste veiligheid de
hoofdzaak en het is dan ook aan hem en aan zijn attente voorgangers te
wijten dat het reizen per spoor het veiligste middel was om zich te
verplaatsen.




TYPE C/

ADEGEM/F= L

KADER 34,5 x 25,5 mm
ADEGEM 26 x3 mm

ADEGEM

DD MM YY YY

<17mm>3k

KADER 34,5 x 25,5 mm

ADEGEM 26 x3 mm

ADEGEM

DD MM YY -Y

<17mm>3k

KADER 34,5 x 25,5 mm
ADEGEM 26 x3 mm

ADEGEM

-D MM YY YY

L 4L
AF<17mm>3

KADER 34,5 x 25,5 mm

ADEGEM 26 x3mm = v*ﬂ."g 20
Ye
ADEGEM
-D MM YY -Y
k<17 mm>4

KADER 34,5 x 25,5 mm
ADEGEM 26 x 3 mm

ADEGEM

oD MM Yy Y]

L<17mm>d=

KADER 34,5 x 25,5 mm
ADEGEM 26 x 3 mm

ADEGEM

ob mm Y vy

<17mm>3k

Omgekeerde volgorde datumblok: jaartal staat voor de eeuw

TYPED

ADEGEM/ 3k 4

KADER 30 x 22 mm
ADEGEM 27 x32mm

ADEGEM

DD XX YYYY
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KADER 30 x 22 mm
ADEGEM 27x2 mm
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KADER 30 x 22 mm
ADEGEM 27 x2 mm

ADEGEM

DD XX YY UU

<13 mm>

KADER 30 x 22 mm
ADEGEM 27 x2 mm

ADEGEM

DD MM UU YY

dL<13mm>dk

Verzendingsbulletin voor een pakje van 80 kg uit Adegem verzonden naar Brussel.
Frankering 88 BEF.

(Verzameling Patrick Geysels)

Pakket op 18 november 1939 verzonden naar het Belgische Leger te velde
zonder de vermelding van het gewicht.
Frankering 3 BEF.
(Tarief militaire postcollizegel tot en met 5 kg (02.09.1939-28.05.1940).

(Verzameling Harold Van Lier)



2.10. MALDEGHEM - MALDEGEM

De stationssite aan het huidige
Stationsplein omvat verschil-
lende spoorweggebouwen
opgericht na de aanleg in 1862-
63 van de spoorlijn 'Eeklo-
Brugge' door de ‘Société
Anonyme du Chemin de Fer
d'Eecloo a Bruges'. Dit gebeurde
op initiatief van de Eeklose
fabrikant Isidoor Neelemans als
uitbreiding van de concessielijn
'Gent-Eeklo' uit 1861.

Maldegem — De Statie.

Het eerste tracé tot Maldegem
met typisch plattelands-
stationnetje werd op 16 november
1862 feestelijk ingehuldigd. De
keuze van de locatie op de toen
slechts sporadisch bebouwde
Eelveldse akker ten zuiden van het
dorpscentrum werd bepaald door
de ruime expansiemogelijkheden.
Van een stationsplein was toen
nog geen sprake.

Sinds 1897 werd de spoorlijn

voorlopig en vanaf 1904 definitief Het voormalige station en telegraafgebouw.
beheerd door de Belgische Staat. Dit doet vandaag dienst als het Stoomcentrum Maldegem.

De eerste vergrotingsplannen en een plan voor de bouw van een schuilplaats voor reizigers dateren van 1923-24
en zijn een ontwerp van de Gentse architect August Desmet, werkzaam bij de spoorwegen in deze periode.
Vermoedelijk werden ze slechts deels gerealiseerd. Een volgende uitbreiding gebeurde in 1931 met het
dienstgebouw rechts van het stationsgebouw en een woning voor het personeel, Stationsplein 2.

De in 1926 opgerichte Nationale Maatschappij der Belgische Spoorwegen liet in 1934 tussen het stationsgebouw
en de personeelswoning een nieuwe goederenloods optrekken naar een ontwerp van de spoorwegarchitect
Pol Nouille.

In 1959 werd beslist de spoorlijn tussen Brugge en Eeklo af te schaffen voor het reizigersverkeer. Tot april 1988
bleef er nog goederenverkeer toegestaan naar Eeklo.

Ondertussen werd er in 1985 in Maldegem een stoommuseum opgericht in de Bogaardestraat dat later als vzw
Stoomcentrum Maldegem werd erkend. Sinds 1987 hebben ze locatie in het stationsgebouw en werd er
tegenover het station een loods voor het spoormuseum met talrijke stoomtuigen, locomotieven en
spoorvoertuigen opgericht. In 1990 kon het gebouw worden aangekocht en werd het intussen als
museumspoorlijn erkende tracé opnieuw in gebruik genomen voor toeristische stoomtreinexcursies.

Heden witgeschilderd stationsgebouw op gepikte plint, representatief voor een met de overige stationnetjes op
de spoorlijn 'Gent-Eeklo' die duidelijk in serie waren opgetrokken.


https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/50738

Kenmerkend voor dit typestation was de sobere baksteenarchitectuur met in oorsprong een volledig
symmetrische en zeer herkenbare plattegrond en opstand. Dominerend centrale hoofdvolume van drie traveeén
en twee bouwlagen onder pannen zadeldak en twee lage, licht terugwijkende vleugels van elk twee traveeén
onder laag hellende zadeldaken. De lagere, rechtse aanbouw onder plat dak werd vermoedelijk in 1923
toegevoegd. Kenmerkende identieke straat- en perrongevels, hier wel met een verhoogd pseudo-frontonnetje
met oculus aan de straatzijde, met een verzorgde plastische afwerking. Markerende hoekpilasters lijnen de
spaarvelden af waarin de vensters gevat zijn. Begane grond sterk geritmeerd door rondboogvormige vensters en
deuren in dito nissen en afgewerkt met een bakstenen booglijst op arduinen imposten. Licht getoogde
bovenvensters in dito nissen, deuren en vensters in de zijvleugels met getoogde waterlijstjes op rechte aanzetten.
Accentuerende doorgetrokken arduinen dorpels op de bovenverdieping en overstekende houten daklijsten.
Gedrukte zijpuntgevel eveneens met spaarvelden afgewerkt. In de linkerzijgevel en aan de perronzijde vermelden
spiegels de gemeentenaam met in wit geschilderde letters op de gebruikelijke blauwe achtergrond. Een
emailplaat met opschrift 'Nat-le Maatschappij van Belgische Spoorwegen' werd naast de deur aan de perronzijde
aangebracht.

Rechts van het stationsgebouw, voormalig telegraafgebouw, volgens het kadasterarchief gebouwd in 1931.
Oranjerode bakstenen gebouw op gecementeerde plint, van zes traveeén en één bouwlaag onder een laag pannen
zadeldak. De identieke straat- en perrongevel werden, analoog aan het stationsgebouw voorzien van spaarvelden
waarin de getoogde, soms gekoppelde deuren en vensters gevat zijn. Bakstenen waterlijstjes bekronen hier ook
de muuropeningen. Vernieuwd bruin houtwerk met behouden indeling. Recent gerestaureerd en herbestemd als
lokettenruimte voor de toeristische treinreizen. Links en rechts van het stationsgebouw, typische geajoureerde
betonnen afsluitingen, ontworpen en geplaatst door de spoorwegen. Links van het stationsgebouw, bewaarde
bunker uit de Tweede Wereldoorlog. Betonnen, grotendeels ondergrondse constructie met gebogen dak,
opgericht door de Duitsers in 1942.

Op 11 juni 1886 voerde men een naamswijziging door: MALDEGHEM werd MALDEGEM.

Deze wijziging gebeurde niet op alle stempels, het telegraafstempel en het stempel 'POIDS RECONNU"' bleven
verder met 'GH' geschreven.

TYPEA
MALDEGHEM/MALDEGEM

KADER ?? x 13 mm
MALDEGHEM 36 x3 mm

KADER 52 x 16 mm
MALDEGEM 42 x 5 mm

MALDEGHEM
DD MM YYYY +S of M

MALDEGEM
DD MM YYYY U + S of M Y

Fragment van een verzendingsformulier voor kleine pakjes
met op de zegel als datumstempel de telegraafstempel
MALDEGHEM 18 AVRIL 91 en ernaast de oblongstempel
MALDEGEM groot formaat met dezelfde datum.




TYPE C
MALDEGEM/Jt 4t

KADER 34 x 26 mm it o— KADER 34 x 26 mm
MALDEGEM 28 x 3 mm MALDEGEM 28 x 3 mm

MALDEGEM MALDEGEM

DD MM UU YY DD MM UU -Y

<16 mm>4t

<16 mm>4t

KADER 34 x 26 mm
MALDEGEM 28 x 3 mm

KADER 34 x 26 mm
MALDEGEM 28 x 3 mm

MALDEGEM MALDEGEM

DD MM -U -Y

-DMM UU YY

AL

<16 mm>4 L

<16 mm>g

KADER 34 x 26 mm
MALDEGEM 28 x3 mm

MALDEGEM

-DMM UU -Y

4L 4L
F<16mm>3r
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30.07.1908 - Vrachtbrief voor een FRANCO verzending uit Maldegem verzonden naar Roeselare met het stempel:
'POIDS RECONNU A/ MALDEGHEM/ ...30... KILOG'.




TYPED
MALDEGEM N°1 /4t 4t

KADER 30 x 20 mm
MALDEGEM N- 1 27x2mm

MALDEGEM N- 1
DD XX YYYY

L<10mm>dk

KADER 31 x 20 mm
MALDEGEM N- 1 27x2mm

MALDEGEM N-1

-D XX YYYY

JL

dL<10mm>at

KADER 30 x 22 mm
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21.11.1957 - Verzendingsbulletin voor een mand bloemen van 9 kg uit Maldegem

MALDEGEM N-2 / 3F

verzonden naar Brussel.
Frankering 29 BEF.
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MALDEGEM/ N1

KADER 31x 21 mm
MALDEGEM 25 x3 mm

KADER 31 x 21 mm
MALDEGEM 25 x3 mm

MALDEGEM
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Pakje van 3.3 kg uit '"MALDEGEM/ N- 1 verzonden naar Brussel.

Frankering van 134 BEF.

Tarief BAREMA Il niet rekening courant tarief voor
een pakketje van 3 tot en met 5 kg tussen 01.01.1971 en 10.11.1971.
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(Verzameling Patrick Gheysels)

Vrachtbrief voor een vracht van 2.800 kg uit Maldegem verzonden naar lzegem. Frankering 110 BEF.

(Verzameling Patrick Gheysels)
1



KADER 31 x 21 mm
MALDEGEM 25 x3 mm

MALDEGEM

DD XX YYYY

N’2 (7 mm)

MALDEGEM/ N: 2

09.06.1951 - Pakketje van 2.00 kg verzonden uit Maldegem N- 2 naar Brussel Noord.
Frankering 13 BEF (Tarief voor pakje van 1 tot en met 3 kg van 02.12.1949 tot 30.04.1951.

MALDEGEM/ N- 2
KADER 31 x 23 mm
MALDEGEM 27 x3 mm (A
=z
MALDEGEM ‘;" ‘tl
DD XX UU YY e
N2 (9 mm)

KADER 31 x 23 mm
MALDEGEM 25 x3 mm

MALDEGEM

DD XXYY UU

N”2 (9 mm)

06.04.1971 - Pakketje van 2,4 kg verzonden uit Maldegem N° 2 naar Brugge.
Frankering 42 BEF. BAREMA Il (rekening courant).
Tarief van 1 tot en met 3 kg tussen 01.01.1971 en01.11.1971.



02.06.1971 - Pakketje van 1,2 kg verzonden uit Maldegem N° 2 naar Doornik.
Frankering 44 BEF. BAREMA Il (rekening courant).
Tarief van 1 tot en met 3 kg tussen 01.01.1971 en01.11.1971.

11.08.1970 - Pakketje van 41 kg verzonden uit Maldegem N° 2 naar Virton.
Frankering 176 BEF.

KADER 31x 23 mm
MALDEGEM 27 x3 mm

MALDEGEM

DD XX UU YY

N2 (9 mm)

15.03.1940 - Briefkaart uit Maldegem (afgegeven in het station)
per expresse verzonden naar Brussel.
Frankering: 0,40 BEF (briefkaarttarief 01.01.1938-30.07.1941)
verhoogd met 1,75 BEF (expresse-recht 01.12.1930-30.07.1941).
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21.11.1957 - Verzendingsbulletin voor pakje van 9 kg uit Maldegem verzonden naar Brussel.
Frankering 29 BEF.

MALDEGEM/ NOODSTEMPEL

P —r

MALDEGEM
NOODSTEMPEL
24 x5 mm

HANDGESCHREVEN
DATUM

MALDEGHEM/ POIDS RECONNU A/ M ILOG

KADER 38 X 26 mm
MALDEGHEM 33 x 3 mm

Eentalig Frans -
gewicht handmatig ingevuld.




MALDEGHEM/ TELEGRAAFSTEMPEL

ACHTHOEK MET DUBBEL
CIRKEL
MALDEGHEM
DD
MM

YY
JL
r

MALDEGEM/ TELEGRAAFSTEMPEL

KADER 39 X 22 mm
MALDEGEM 27 X 3 mm

MALDEGEM

TDDXXYYYYT
* *

Telegram uit Antwerpen verzonden naar Maldegem. Aankomststempel 'MALDEGEM/ 18 X 1949'.

MALDEGEM

Poststempel gebruikt voor de verzending van kleine pakjes.



2.11. SYSSEELE - SIJSSEELE - SIJSELE

Op 13 februari 1862 werd de maatschappij ‘Société Anonyme du Chemin de Fer d'Eeclo a Bruges' opgericht.

Het 28 km-lange traject tussen Eeklo en Maldegem werd in november 1862 in gebruik genomen terwijl in juni 1863
de uitbating van het traject 'Maldegem-Brugge' volgde.

Vanaf 1 januari 1897 nam de Staat de exploitatie van de spoorlijn 'Gent-Eeklo-Brugge' over. Op 26 februari 1904
werd een definitieve overname ondertekend. Naast de stations gelegen tussen Eeklo en Brugge, met name in
Balgerhoeke, Adegem, Maldegem, Sijsele en Steenbrugge, opende de maatschappij in 1878 nog een halte in het
nabijgelegen Donk. Deze spoorlijn doorkruiste Sijsele volledig van oost naar west en dit tot in Assebroek.

Na de oprichting in 1951 van een militair kwartier in de Dorpsstraat werd een goederenspoor van en naar de
kazerne voorzien. In februari 1959 gebeurde het laatste personenvervoer met het dieselbusje.

In 1960 werd de spoorlijn 'Brugge-Maldegem' opgebroken en in 1963 werd de spoorverbinding met het militair
kwartier afgeschaft.

Thans rest enkel nog de oude bedding of het Oud Spoorwegpad. In de jaren 1980 ingericht als wandel-, fiets- en
ruiterpad als onderdeel in enkele toeristische routes, langs het oude stationsgebouw, het voormalige huis van de
stationschef en een overweghuisje in de Bolakkerstraat.

Sijsele had een eenvoudig stationsgebouw, dieper gelegen aan de westzijde van de Stationsstraat, ten noorden van
het deels gekasseide Oud Spoorwegpad. Opengewerkte betonnen afsluiting aan oostzijde. Vrijstaand
witgeschilderd, deels gecementeerd bakstenen volume op (deels) gecementeerde en zwart geschilderde plint.
Centraal, licht vooruitspringend hoofdgebouw van drie traveeén en twee bouwlagen, aan beide zijden geflankeerd
door een dienstvleugel van één travee, allen onder pannen zadeldaken (nok evenwijdig met Oud Spoorwegpad:
mechanische pannen). Licht uitkragende baksteenfries in zijpuntgevels, arduinen onderdorpels en segmentbogige
muuropeningen, op begane grond onder eenvoudig druiplijstje met gestrekte uiteinden. Vernieuwd houtwerk van
vensters en deuren.

De naam van de halte 'SIJSELE' werd in de oost- en de noordgevel verwerkt.


https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/78999
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/78999
https://id.erfgoed.net/erfgoedobjecten/78940

TYPEA
SYSSEELE

KADER 50 x 13 mm
SYSSEELE 31x3 mm

SYSSEELE
DD MM YYYY U + S of M

KADER 35.5 x 25.5 mm
SYSSEELE 30x3 mm
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KADER 35.5 x 25.5 mm
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KADER 35.5 x 25.5 mm
SYSSEELE 30x3 mm

SYSSEELE

DD MM UU -Y

-J|'f< 17 mm >J|'f

Zichtkaart 'PAR EXPRESS' verzonden.

Het kaartje werd afgegeven in het station en gefrankeerd met 2 x5 cten 2 x 10 ct.
Afgestempeld met de spoorwegstempel van 'SYSSEELE/ 22 AOUT 10-4 / J,'f J,'f
Portberekening: 5 ct = briefkaarttarief binnenland (vanaf 06.12.1900)
verhoogd met 25 ct expresserecht (vanaf 01.12.1887) binnen het plaatselijke rayon van
het postkantoor van bestemming.




SYSSEELE N- 1/ SYSSEELE N- 2

KADER 30 x 21.5 mm KADER 30 x 21.5 mm
SYSSEELE NZ 128x2mm SYSSEELE N° 2 28 x2mm
SYSSEELE N°1 SYSSEELE N- 2
DD XX YY UU DD XXYY UU
<13 mm>1 J<13mm>3k
SYSSEELE/ Noodstempel
(handgeschreven)

(zie WEFIS-studie 146)

GEWICHT BEVONDEN TE/ POIDS RECONNU A/ SYSSEELE/ ..... KILOG
(zie WEFIS-studie 146)

TYPED
SIJSSEELE

KADER 30 x21.5 mm
SIJSSEELE 25 x 2 mm

SIJSSEELE

DD XX YYYY

Jllr-< 13 mm >J||f

TYPED
SUSELE

KADER 30 x 22 mm
SIJSELE 27 x3 mm

SISELE
DD XX UU YY

Jt<13mm>3k

Verzendingsdocument voor
een pakje van 48 kg uit Sijsele
verzonden naar Binche.
Frankering 115 BEF.




Erkenningskaart (carte d’identité) voor een korting van 50% op alle Belgische spoorwegen, buurtspoorwegen inbegrepen,
geldig voor 1 jaar voor een gezin van tenminste 4 kinderen jonger dan 21 jaar.
Deze kaart werd in het station van Sijsele afgegeven op 14 januari 1940.



SUSELE

KADER 30 x 22 mm
SIJSELE 25 x3 mm

SIJSELE

DD XX YY UU

3 <13 mm >3t

Vrachtbrief voor pakje van 16 kg vrachtvrij en aan huis besteld.
Het pakje werd uit Sijsele verzonden naar BRUSSEL TT.
Frankering 46 BEF.

SIJSELE (STATIONSNAAMSTEMPEL)
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Zichtkaart uit Sijsele verzonden naar Waudrez met de stationsnaamstempel 'SIJSELE' (21 x 6 mm).
De kaart werd gepost in de brievenbus van het spoorwegstation van Sijsele en
via 'BRUGES 3' verder doorgestuurd naar Waudrez.



2.12. DONCK - DONK

Het voormalig stationsgebouw Donk op de spoorlijn '‘Maldegem-Brugge', werd in 1863 aangelegd als verlenging
van de spoorlijn 'Eeklo-Maldegem' uit 1862 en 'Gent-Eeklo' uit 1861. Het eerste station van het gehucht Donk
werd in 1878-79 gebouwd. Het lag aan de rijksweg 'Gent-Eeklo-Brugge' op het grondgebied van Sijsele in
West-VIaanderen even voorbij de grenspaal tussen Oost- en West-Vlaanderen.

Onder de leiding van architect August Desmet werd door de NMBS een volledig nieuw stationsgebouw gebouwd
op Maldegem-Donk, net voor de provinciale grenspaal. Het bouwplan werd op 29 mei 1931 ingediend. Het station
was een belangrijke halteplaats voor de bezoekers van het sanatorium in Sijsele. Deze spoorlijn bleef in gebruik
tot 1959 waarna deze werd opgebroken. Het stationsgebouw in Donk bleef echter bewaard.

De NMBS verkocht in 1992 het verlaten stationsgebouw aan particulieren die het gebouw op een passende wijze
renoveerden in functie van een nieuwe bestemming met woon- en kantoorruimten.

Het voormalige stationsgebouw met woning van Donk heeft nog altijd zijn oorspronkelijk aanzien uit 1932
behouden. Het opmerkelijke gebouw met een asymmetrische opbouw en sober gedecoreerde baksteengevels is
van een kenmerkend stationstype in interbellumarchitectuur. Het gebouw werd ontworpen door architect August
Desmet (1887-1967) en vormt een treffend voorbeeld van zijn zakelijk-expressionistisch oeuvre.

Herbestemd tot kantoor en woonfunctie vormt het gebouw een boeiend voorbeeld van hergebruik met de nodige
bouwkundige ingrepen en aanpassingen, doch ook met respect voor de authenticiteit en kwaliteit van het
originele gebouw. Zo is bijvoorbeeld alle houtwerk vervangen, maar volgens het originele ontwerp vernieuwd.
Ook was het noodzakelijk enkele binnendeuren toe te voegen om de circulatie binnenshuis mogelijk te maken.
Karakteristiek is de opbouw met verschillende blokvormige bouwvolumes van het lage bedrijfsgedeelte en de
belendende woning met verdieping voor de stationsoverste. Het stationsgebouw is opgetrokken in een sterk
versoberde baksteenarchitectuur onder zwarte pannendaken, met slechts beperkt decoratief metselverband en
rechthoekige muuropeningen. Een vooruitspringend en hoger opgetrokken middengedeelte van het
stationsgebouw bevat een portiek met de hoofdtoegang tot de 'wachtzaal 3e klas'. Ook aan de andere zijde is de
toegang tot het perron geaccentueerd. Overhoeks geplaatste glazen bouwstenen als bovenlicht van de
overluifelde deuren in de straat- en de perronzijde geven een duidelijk modern accent. De beredeneerde ruimte-
indeling toont rechts van de wachtzaal een ontvangstbureel en links de kleinere 'wachtzaal 1e en 2e klas' en een
kamer voor de voorraadartikelen. Links aangebouwd zijn nog kleine magazijnen en dienstruimten. Typerend
detail voor de stationsarchitectuur uit die tijd is het gebruik van blauw-witte keramiektegels met de plaatsnaam
van de halte.

Het nog goed bewaarde interieur is bijzonder in de beide voormalige wachtkamers door het eigentijdse karakter
met een ongebruikelijke decoratieve vormgeving van kleurrijke lambriseringen met effen wandtegels in zwart,
blauw en rood. De vloeren zijn vernieuwd, met behoud van de oorspronkelijke kleuren en gelegd volgens de oude
patronen. De vaste houten hoekbanken zijn deels bewaard, evenals de beglaasde deuren. Er zijn enkele
deuropeningen toegevoegd in aangepaste stijl.



DONCK

KADER 35.5 x 25.5 mm
DONCK30x3 mm

DONCK

DD MM UU -Y
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TYPE C
KADER 35.5 x 25.5 mm r
DONCK 30 x 3 mm s
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KADER 30 x 22 mm
DONCK 18 x2 mm
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Pakket van 2 kg verzonden naar Roeselare.
Frankering 13 BEF.
(Tarief vanaf 02.12.1949 tot 30.04.1951 voor een pakket van 1 kg tot en met 3 kg)

(Verzameling Harold Van Lier)




DONK

TYPED
KADER 30 x 22 mm KADER 30 x 22 mm
DONK 23x3mm DONK 23x3mm
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Postcheckrekening Nr

Bij niet-aflevering verzoeke : . E : S 4

Aard van het goed (\erputhlmd voor BREEKBARE of
BEDERFELIJKE waren) :
(1) In

Dantinne, S. A., Strée (Ht) — 3099-12-57 _(3.000.000)

— (2) aan de A

Pakket van 1 kg verzonden naar Brussel.
Frankering 14 BEF.
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(Tarief vanaf 01.08.1956 tot 28.02.1959 voor een pakket tot en met 1 kg)
(Verzameling Harold Van Lier)

DONK - STATIONSNAAMSTEMPEL
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Ansichtkaart uit Donk verzonden naar Antwerpen met de stationsnaamstempel 'DONK' (15 x 7 mm).

De kaart werd gepost in de brievenbus van het spoorwegstation van Donk en
via 'BRUGES/ D X D' verder doorgestuurd naar Antwerpen.

(Verzameling Patrick Geysels)
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2.13. ASSEBROEK

Assebroek werd pas een halte in 1903. Het
eerste gebouwtje was slechts een afgedankte
treinwagon. Na een artikeltje in een Brusselse
krant over deze desolate toestand werd er kort
hierop een nieuwe halte gebouwd.

Door de Gemene Weiden loopt een half verhard fietspad dat is aangelegd op het voormalig tracé van de spoorlijn
58 met traject Brugge-Maldegem-Eeklo. In 1863 besliste de Bestendige Deputatie van West-Vlaanderen de
meersen als gemeentelijke secties te beschouwen waarbij de rechten van de aanborgers volledig werden
genegeerd. De gronden werden onmiddellijk door de gemeente in bezit genomen en verpacht.

Een deel werd gebruikt om de spoorlijn in te richten die ook dwars over het St.-Trudoledeke loopt zoals te zien is
op de 19e-eeuwse kaarten. Deze enkelsporige lijn sloot aan op de spoorlijn vanuit Gent en werd later verlengd
totin Brugge.

De bedoeling was te concurreren met de
huidige lijn 50A Brugge - Gent via Aalter, een
lijn die in die tijd door dunbevolkt gebied liep.
Rond de eeuwwisseling werd de lijn echter
gedegradeerd tot lokale zijlijn. Samen met de
opkomst van de auto leidde dit het einde in van
deze spoorlijn.

In de jaren 1960 werd de lijn opgeheven en
opgebroken waarna de bedding deels werd
ingericht als recreatief pad.

Een deel van de lijn wordt thans uitgebaat als
museumlijn door het  Stoomcentrum
Maldegem. Het deel dat ingericht werd als
fietspad loopt grotendeels tussen uitgestrekte
weilanden, rijen loofbomen en houtkanten met
onder andere linde, meidoorn, esdoorn en
elzenhakhout.




2.14. STEENBRUGGE

N

nbrugge Statie

At
@ Stee

~ 1 Liag

Het oude station in Steenbrugge en de brug over het kanaal van Brugge naar Gent,
die de verbinding maakte met het station van Brugge.

Het station van Steenbrugge werd op 23 juni 1863 geopend, op 26 februari 1959 gesloten voor reizigers en
vervolgens voor goederen op 1 augustus 1967.

In 1968 werden de sporen opgebroken en enkele jaren later verdween het station. Enkel de verhoogde
stootbloklijn is nog zichtbaar. Op de oude spoorwegbedding staat nu een AD Delhaize. Verderop, richting Sijsele
op de spoorwegbedding is er nu een fiets- en wandelpad. Het spoorwegmuseum van Leuven werd naar de oude
stationssite overgebracht. Hier kregen de locomotieven een onderhoudsbeurt alvorens ze een definitieve
standplaats kregen in 'Train World' in Schaarbeek.

TYPEA
KADER 48 x 14 mm KADER 48 x 14 mm
STEENBRUGGE 40 x 3 mm STEENBRUGGE 40 x 3 mm
STEENBRUGGE STEENBRUGGE
DD MM YYYY -U + S of M - DD MM YY




TYPEC

KADER 34.5 x 25.5 mm
STEENBRUGGE 32x3mm

STEENBRUGGE

DD MM UU YY
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<17 mm>3r

Lo il annam

KADER 34.5 x 25.5 mm
STEENBRUGGE 32x3mm
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KADER 32 x 22 mm
STEENBRUGGE 28 x3 mm

STEENBRUGGE
DD XX UU YY

J|'f< 18 mm >J||f

25.10.1947 - Pakketje van
1,500 kg uit Steenbrugge
verzonden naar Roeselaere.

Normaal tarief 10 BEF vanaf 1
tot en met 3 kg tussen
09.07.1946 en 18.01.1948.

Onvoldoende gefrankeerd
8 BEF tarief tot en met 1 kg.

T77]L

Geadresseerde :

Vervoegwerdeeling

AL

(;?//M . M ......

Remboursement

Bestemming : ......4. e b

Afzendar ROBERT
Koningin. Je£fa '

= | 5 R L
B niet-afgying 5 PiRsito 594299

Aard van het goed (voor BREEKBARE of BEDERFE-

DANTINNE, Strie —- 5866-8-16 (1.050.000)

hitita, 13

KADER 30 x 20 mm
STEENBRUGGE 25x2 mm

STEENBRUGGE
DD XX YYYY

J<13mm>3k

Vrachtbrief voor een vracht
van 10.000 kg hout uit
Steenbrugge verzonden naar
Esschen.

Vrachtkosten 27 BEF.

(Verzameling Leo Derynck)
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KADER 32 x 22 mm

STEENBRUGGE 28x3mm
STEENBRUGGE
"m = 4
DD XX UU YY prges “"j’rﬂ"ﬁrﬂ
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STEENBRUGGE
NOODSTEMPEL STEENBRUGGE/ % % %

KILOG

KADER ?? X ?? mm
STEENBRUGGE 31 x3 mm

POIDS RECONNU A

STEENBRUGGE
........................... KILOG
STATIONSNAAMSTEMPEL
: ' / P Yrra ot

fire. “Thill, Simouisstraat, $0-22, Brossel.

28.12.1918 - Briefkaart onder portvrijdom (SM) uit Steenbrugge verzonden naar Cavignac (FR) met
de violette stationsnaamstempel 'STEENBRUGGE".
De kaart werd gepost in de brievenbus van het spoorwegstation van Steenbrugge en via Assebroek
verder doorgestuurd naar Cavignac (FR).
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Stationsnaamstempel op vrachtbrief met vertrekstempel van Steenbrugge om via Antwerpen naar Esschen verzonden te
worden en zo verder naar Bergen op Zoom.
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2.15. BRUGES - BRUGGE

Bij de opstart van de staatslijn op 12 augustus 1838 was er nog geen station en werd het wachtlokaal van het
politiecommissariaat, gelegen op de hoek van de Zuidzandstraat en het Stationsplein (het latere 't Zand) gebruikt
als voorlopig station.

Het eerste station, werd in 1840-1841 gebouwd naar de plannen van architect A. Payen. Het werd gesloopt in
1879 en heropgebouwd in Ronse. Vanaf 5 augustus 1845 werd het station Brugge beheerd door de staatslijn en
was de uitbating gemeenschappelijk met de 'Flandre Occidental'. Nieuwe overeenkomsten van 30 maart 1864
met de vennootschap 'GAND A EECLOO' en 31 mei 1864 met de vennootschap 'BRUGES-EECLOO’ zorgden voor
het nieuw gedeelte 'Brugge-Steenbrugge'.

Het tweede treinstation werd van 1879 tot 1886 op 't Zand gebouwd, naar een ontwerp van architect J. Schadde.
Het station werd buiten gebruik gesteld op 1 april 1939 en het werd gesloopt in 1948.



S St

De werken voor het derde station startten in 1910, maar werden onderbroken tijdens de Eerste Wereldoorlog.
Pas in 1935 werden zij hervat. In 1936 reden de eerste treinen over de nieuwe spoordijk. Twee jaar later was het
nieuwe station zo goed als afgewerkt en in augustus 1938 kon het in gebruik genomen worden. De officiéle
inwijding vond plaats op 1 april 1939.

Dit derde Brugse station, dat nog altijd gebruikt wordt, werd ontworpen door de architecten Josse Van Kriekinge
en zijn zoon Maurice Van Kriekinge, die een hiertoe uitgeschreven architectuurwedstrijd gewonnen hadden.

't Zand werd opnieuw een open plein, net zoals vdor 1838, en het spooremplacement ten zuiden van het plein
werd omgevormd tot het Koning Albertpark. In 2001-2002 verrees er op een deel van het park het nieuwe
Concertgebouw. Op de vroegere spoorbedding ten noorden van 't Zand werd de Hoefijzerlaan aangelegd.

Het station van Brugge werd in juli 2012 wettelijk beschermd als bouwkundig erfgoed.

Algemeen wordt aangenomen dat de door het station van Brugge gebruikte 3 stempels gemeenschappelijk zijn
voor zowel de Staatslijn als de private spoorlijn. De oudste stempel 'BRUGES STATION' werd in eerste instantie
gebruikt door de Staatslijn en daarna gemeenschappelijk met de 'Flandre Occidentale' (tot aan de overname in
1906). Later werd ook het stempel 'BRUGES CENTRAL' door beide lijnen gebruikt.

Het stempel 'BRUGES' werd voornamelijk gebruikt door de Staatslijn en de 'GAND-EECLOO-BRUGES' (tot aan de
overname in 1896) doch de stempel van 'BRUGES STATION' werd ook gebruikt voor verdere verzending met de
Staatslijn.

© DTG Ly A wue

il CHEMIN DE FER GAND-EECLOO-BRUGES.

Récépissé p(i%r /?expédition ‘acceptée et

enregistrée sous le Ne... o720

Tarif ... A (@) /ﬁé Vitesse *
Bureau de destination ﬂ’ézt/g{_ 'W *
Iﬁature du transport P P P )
Quantité........ Z/l/s/\-../ ..... N du wagon... ki .

Port pereu=————

oM fegn Perpddition

Timro dsta_
R

Formulier (ontvangstbewijs) van de '"CHEMIN DE FER GAND-EECLOO-BRUGES' met als afstempeling de zeshoek van de
Staatslijn 'BRUGES STATION 'van een zending om door te sturen naar Brussel.


https://nl.wikipedia.org/wiki/Eerste_Wereldoorlog
https://nl.wikipedia.org/wiki/Koning_Albertpark_(Brugge)
https://nl.wikipedia.org/wiki/Concertgebouw_(Brugge)

STEMPEL GEBRUIKT DOOR DE STAATSLIJN EN DE LIJN 'GAND-EECLOO-BRUGGE'

BRUGES

TOT AAN DE OVERNAME IN 1896

TYPE C
BRUGES/ 3k 4

KADER 35 x 26 mm

KADER 35 x 26 mm

BRUGES 23 x3mm BRUGES 23 x3 mm
BRUGES BRUGES
DD MM YYYY -D MM YYYY
F<18mm>4t J<18mm>4t

KADER 35 x 26 mm

KADER 35 x 26 mm

BRUGES 23 x3mm BRUGES 23x3mm
BRUGES BRUGES
Bo vim vyyy o vimv vy
<18 mm>k <18 mm>

KADER 35 x 26 mm

KADER 35 x 26 mm

BRUGES 23x3mm BRUGES 23 x3 mm
BRUGES BRUGES
DD MM YYYY -D MM YYYY
J<14mm>4t d<14mm>4t

BRUGES/ (MARCHANDISES)

KADER 35 x 26 mm

KADER 35 x 26 mm

BRUGES 23x3mm BRUGES 23 x3 mm
BRUGES BRUGES
DD MM YYYY -D MM -U YY
(MARCHANDISES) (MARCHANDISES)

07.12.1903 - Bericht van ontvangst voor een pakje met postzegels "bruges marchandises 07 dece-08 03", gepost en
afgestempeld in Bruges Station.
Het pakje kwam op 8 december 1903 aan om 18.30 uur in Brussel.




TYPE D
BRUGES/ N°1

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm

BRUGES

DD MM UU YY

N1

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm

BRUGES
-D MM UU YY

N1

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm

BRUGES

pb MM U iy

N1

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm

BRUGES
Dvm-Uly
N1

SNOVC-2R9 |
a 5\\\.%%2—_—%' y%ﬂj[ :

N N
-‘\‘- ...t.-,—:,.‘ a ) ‘

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm

BRUGES

pb MM -U Iy

N1

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18 x2 mm

BRUGES
DD MM -U YY

N1

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm

BRUGES

DD MM UU YY

N2

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18 x2 mm

BRUGES
-D MM UU YY

N2

KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm

BRUGES

o vm uu YY

N-2

BRUGES/ N° 3

KADER 32 x 21 mm

KADER 32 x 21 mm

BRUGES 18x2 mm BRUGES 18x2 mm
BRUGES BRUGES
DD MM UU YY -D MM UU YY
N:3 N-3

BRUGES/ N'5
KADER 32 x 21 mm
BRUGES 18x2 mm
BRUGES
DD MM UU YY
N5




BRUGESN'6/3F 4

KADER 32 x 21 mm
BRUGES N° 6 18x2mm

KADER 32 x 21 mm
BRUGES N- 6 18x2mm

BRUGES N°6

-D MM UU YY

de12mm>3k

BRUGES N- 6
DD MM UU YY

dL<12mm>dk

BRUGGE N- 3/ BRUGES N-3

KADER 32 x 21 mm
BRUGGE NZ 3 18x2mm

BRUGGE N- 3
DD XX UU YY

BRUGES N-3

BRUGES (STATION)

STEMPEL GEBRUIKT DOOR DE STAATSLIJN EN DE FLANDRE OCCIDENTAL
TOT AAN DE OVERNAME IN 1906

TYPEA
BRUGES (STATION)
KADER 41 x 13 mm : e KADER 41 x 13 mm
BRUGES (STATION) BRUGES (STATION)
30 x3 mm { 30 x3 mm
BRUGES (STATION) i [ BRUGES (STATION)

DD MM YY +S of M UU DD MM UU +Sof M

TYPEB

BRUGES (STATION)

Fragment van een
verzendingsbulletin 'petite
vitesse'




BRUGES (STATION) BRUGES (STATION) | 7ssspamge =
DD g ’
blanco | i k
U+S/M 2N i
YYYY E ; I
BRUGES (STATION) BRUGES (STATION)
BRUGES (STATION) i
El
TYPEB
BRUGES - ST
BRUGES STON BRUGES STV

DD
Blanco
U+S/M
YYYY

BRUGES ST

asssmmannas

BRUG

ES (ST.)

BRUGES (ST.)




TYPE C
BRUGES (STATION)/ 4t 4t

KADER 34.5 x 25.5 mm KADER 34.5 x 25.5 mm
afgeronde hoeken

afgeronde hoeken

BRUGES (STATION) BRUGES (STATION)
30x3en2mm 30x3en2mm
/BRUGES (STATION) ) /BRUGES (STATION) )
pb mm Uff vy DD MM YYYY
_ <16 mm>q- ) T _ blanco )

BRUGES (STATION)/ * *

KADER 34.5 x 25.5 mm
BRUGES (STATION)

30x3en2mm

BRUGES (STATION)

DD MM YYYY

¥ <17 mm > ¥

BRUGES-STATION/ C RECETTES 3

KADER 36 x 26 mm e KADER 36 x 26 mm r . v
8 7= Piadbelill ©
BRUGES-STATION BRUGES-STATION LU B =Y
DD MM UU YY DD MM -U YY b W A QUT/R
E AT 4 SU7S j
CRECETTES 3 CRECETTES 3 oot e o

KADER 36 x 26 mm
BRUGES-STATION 31x3 mm

BRUGES-STATION

-D MM UU YY

C RECETTES 3




BRUGES-CENTRAL

STEMPEL GEBRUIKT DOOR DE STAATSLIJN EN FLANDRE OCCIDENTALE
TOT AAN DE OVERNAME IN 1906,DAARNA ENKEL STAATSLIN

TYPE C
BRUGES-CENTRAL/4E 4k

BRUGES-CENTRAL 33 x3 mm fﬁ'nun=w~$§§13;5~ BRUGES-CENTRAL 33 x3 mm

KADER 35 x 26 mm KADER 35 x 26 mm

BRUGES-CENTRAL BRUGES-CENTRAL

DD MM YYYY -D MM YYYY

JL JL

k<20 mm >4k k<20 mm >4k

TYPED
BRUGGE (C) N® 1/ BRUGES (C) N°1

KADER 32 x 21 mm KADER 32 x 21 mm
BRUGES (C) N2 123x2mm BRUGES (C) N® 123x2mm

BRUGES (C) NR 1 BRUGES (C) N® 1

DD XX YYYY -D XX'YYYY

BRUGES (C) N- 1 BRUGES (C) N-1

BRUGGE-CENTRAAL 2/ BRUGES-CENTRAL

KADER 32 x 21 mm KADER 32 x 21 mm - I
BRUGGE-CENTRAAL 2 % BRUGGE CENTRAAL 2 ‘ag\*y. ~($@
23 x2mm 23 x2 mm \\*

(Vo

BRUGGE-CENTRAAL 2 BRUGES-CENTRAAL 2

DD XX YYYY -D XX YYYY

BRUGES-CENTRAL BRUGES-CENTRAL

BRONNEN

Atlas van de Buurtwegen, opgesteld naar aanleiding van de Wet op de buurtwegen van 10 april 1841,
schaal 1:2.500 (overzichtsplannen schaal 1:10.000).

Atlas Cadastral parcellaire de la Belgique, Philippe-Christian Popp van Schaalkwijk, uitgegeven in 1842-1879,
schaal 1:5000.

Inventarisatie wegen en gebouwen met erfgoedwaarde
(thematische inventarisatie - geografische inventarisatie - van 2016 tot 2018).

Geschiedenis van de Brugse rand.

Inventaris van het bouwkundig erfgoed - Bogaert C. & Lanclus K., 2002.

STATIONSARCHITECTUUR IN BELGIE - DEEL | - 1835-1914 - De Bot H., Turnhout, 2002, p. 195-196.
HET DAMME VAN TOEN EN OMGEVING, Rau J., Brugge, 1981, p. 124.

Treinmuseum in Maldegem.

e Heemkundige Kring Het Ambacht - Maldegem 1986.

e www.spoorpunt.nl.
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https://inventaris.onroerenderfgoed.be/gebeurtenissen/1216
https://www.adegem.be/ambachtmaldegem/index.htm




